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Vorstand des

GSK Amt Entlebuch

Prdsident:

Vogel Hans Eschenmoos 6170 Schiipfheim  041/484 15 49
Vizeprasident:

Vogel Beni Posthaus 6162 Entlebuch P 041/480 10 15
Aktuar:

Zemp Koébi Im Bienz 11 6170 Schiipfheim P 041/484 10 34
Kassierin:

Schmid Leo Bleikimatt 6130 Willisau P 041/970 42 91

Sportchef:

Schmid Heinz  Unter Willischwand 6170 Schiipfheim

P 079/370 08 29

.
-

Klubadresse:

Info-Band:

Sekretariat

GSK Amt Entlebuch
2, Hd. Koébi Zemp
Im Bienz 11

6170 Schiipfheim

0417484 29 05

Stand: 2000




Einladung Jubilaums GV

an die Mitglieder des GSK Amt Entlebuch

Datum:
Zeit:
Ort:
Was:

Traktandenliste der GV 2000

1. Begrlssung

25. Februar 2000

19.00 Uhr

Rest. Hirschen in Hasle
Nachtessen, anschliessend GV

6. Mutationen

2. Protokoll der Generaiversammiung 99 7. Wahlen
3. Jahresbericht des Prasidenten
4. Kassabericht

5. Festsetzung der Jahresbeitrage

8. Tatigkeitsprogramm 2000
9. Absenden Meisterschaften
10. Verschiedenes

Immer diverse Occasionen am Lager
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Verkauf und Reparaturen samtlicher Automarken
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Protokoll der 9. GV des GSK Amt Entlebuch
26.02.99 in Hasle

Traktandenliste

1. Begriissung 6. Mutationen

2. Protokoll der Generalversammlung 98 7. Wahlen

3. Jahresbericht des Prasidenten 8. Tatigkeitsprogramm 89

4. Kassabericht 9. Absenden Meisterschaften
5. Festsetzung der Jahresbeitrége 10. Verschiedenes

Anschliessend an das gute Essen aus der Kiche des Rest. Hirschen beginnt die
Generalversammiung 1999 unseres Klubs.

1. Begriissung

Unser Prasident Hans Vogel begriisst die anwesenden Klubmitglieder.
Entschuldigt haben sich: Walter Duss, Franz Duss, Patrick Pfrunder, Peter Theiler, Alex
Duss, Iréne Létscher, Thomas Létscher und Thomas Schumacher.

Die Traktandenliste wird vor der Versammiung genehmigt. 18 Kiubmitglieder sind heute
anwesend.

Als Protokolifihrer wird Kébi Zemp und als Stimmenzahler Walter Miller vorgeschlagen
und einstimmig gewahit.

2. Protokoll der Generalversammiung 98

Das Protokoll der letzten Generalversammiung ist wiederum im ,Fullstail” enthalten und
wird demzufolge nicht verlesen. Es wird mit dem besten Dank an den Verfasser
genehmigt. Hans dankt an dieser Stelle K6bi auch fur die zum Teil recht ausfiihrlichen
Protokolle der Vorstandssitzungen.

3. Jahresbericht des Prasidenten

Hans Vogel streift in gekonnter Weise das verflossene Vereinsjahr. Es begann schon
recht frih mit den ersten Thermikfliigen. Der eigentliche Start zum Tétigkeitsprogramm
1998 fand wiederum im Berner Oberland statt (Triathlon). Von den geplanten Anlassen
konnten finf durchgefihrt werden. Als eigentlicher Héhepunkt des Jahres kann sicher der
Anlass vom 26. Juli Sonnenaufgang bezeichnet werden. (Siehe Bericht im Fullstall 8).
Auch auf dem Gleitschirmmarkt war einiges los. Es tauchten auch unter unseren
Klubmitgliedern wieder neue Gerate auf. Allen Klubmitgliedern mit neuen Schirmen
wiinscht Hans viel Glick und tolle Erlebnisse.

Die Saison 1998 darf als unfallfrei bezeichnet werden, was leider nicht immer
selbstverstandlich ist, fliegt doch immer ein kleines Restrisiko bei jedem Piloten mit.

Als gut gelungen kann die Einfihrung der Streckenflugmeisterschaft beschrieben werden.
Es beteiligten sich 12 Piloten an diesem internen Wettbewerb und konnten auch klassiert
werden. War es wohl ein Bediirfnis fur so etwas?

Der Vorstand trat im vergangenen Jahr zu fiinf Sitzungen zusammen und hatte einiges zu
tun. Schwerpunkte bilden jeweils die Fulistall-Ausgaben. Hierzu einen speziellen Dank an
all denjenigen, die einen Beitrag in irgendeiner Form geleistet haben.

An zwei Prasidentenkonferenzen war der Klub jeweils gut vertreten. Die ist jewelils eine
gute Sache, weiche vom SHV organisiert wird.

4. Kassabericht

Unsere Kassierin Marlene eréffnet den Anwesenden die Rechnung des vergangenen
Vereinsjahres. Sie ist wie immer tadellos gefihrt. Sie erwshnt die grossten Posten und ist
auch bereit, ngheren Einblick in die Akten zu geben, was aber nicht verlangt wird.

Die Revisionsstelle {(Leo Schmid und Bruno Studer) liefert inren Bericht ab und beantragt
der GV, dass Rechnung und Revisorenbericht zu genehmigen seien. Die Anwesenden
folgen diesem Antrag ohne Opposition. Der Président dankt im Namen der Versammelten
der Kassierin und den Revisoren fir ihre Arbeit.

5. Festsetzung der Jahresbeitrige

Der Prasident schlagt im Namen des Vorstandes die Beibehaltung der Jahresbeitrage von
Fr. 50.- fur Aktivmitglieder und Fr. 25.- fur Passivmitglieder vor. Dieser Antrag wird
einstimmig angenommen.

6. Mutationen

Laut Statuten werden Mutationen durch den Vorstand vorgenommen, missen aber durch
die GV bestatigt werden.

Austritt: Leuenberger Franz.

Eintritte: Es sind keine Eintrittsgesuche eingegangen.

7. Wahlen:

Hans muss das Demissionsschreiben unserer Kassierin vorlesen. Nach sechs Jahren im
Vorstand méchte Marlene Lustenberger aus beruflichen Griinden aus dem Vorstand
zurlicktreten. Marlene kennen wir als engagiertes und kompetentes Vorstandsmitglied mit
immer guten Ideen. Sie hat ihre Arbeit immer mit Ubersicht und Elan geleistet. Aus den
Handen des Prasidenten erhalt Sie ein Geschenk als Erinnerung an ihre
Vorstandstatigkeit.

Auf Anfrage vom Prasidenten Hans Vogel stellt sich Leo Schmid, Sérenberg als neues
Vorstandsmitglied zur Verfugung. Die Anwesenden kennen Leo bestens und so zu keiner
Kampfwahi. Leo wird einstimmig in den Vorstand des Gleitschirmkiubs Amt Entlebuch
gewahlt. Er wird die Charge des Kassierers ibernehmen. Die Qibrigen Vorstandsmitglieder
werden in globo wiedergewahit. Bei der Wahl des Prasidenten erhélt Hans Vogel die
einstimmige Unterstitzung der Anwesenden.

Die Rechnungsrevisoren werden fur eine zweijahrige Amtszeit gewahlt. Studer Bruno ist
bisheriger Revisor und als Ersatz fur Leo Schmid wird Josef (Jo) Emmenegger
vorgeschiagen und einstimmig mit Applaus gewahlt.

8. Tatigkeitsprogramm 1999

Sportchef Heinz Schmid prasentiert uns fir die Flugsaison 1999 wiederum ein sehr
interessantes Jahresprogramm. Von den Anwesenden wird es kaum kritisiert. Da aus der
Versammlung keine Kritik oder Anderungswiinsche angebracht werden, wird das
vorgeschiagene Programm einstimmig angenommen. Jetzt fehlen uns nur noch die
entsprechenden Wetterlagen.

9. Absenden Meisterschaften:

Beim Absenden der Klubmeisterschaft kann gut die Halfte der Rangierten einen Preis in
Empfang nehmen. Dies ist nur dank unseren Génnern maglich. lhnen sei an dieser Stelle
ganz herzlich gedankt.

Die Jahresmeisterschaft gewinnt unser Sportchef Heinz Schmid mit einem grossen
Vorsprung von 28 Punkten vor Reto Wicki. Nur knapp dahinter belegten mit je 128
Punkten Beni Vogel den dritten und Benno Zihimann den vierten Platz.




Die kiubinterne Streckenflugmeisterschaft gewinnt unser Prasident mit 190 Punkten vor
Hansjorg Zihimann mit 185 Punkten und Kébi Zemp mit 140 Punkten.

10.Verschiedenes

- Hans Vogel apelliert an alle, sich méglichst aktiv an unseren Anlassen zu beteiligen.
i i ird die Arbeit der freiwilligen Organisatoren von Anldssen am
t[)):;gtﬂhﬁ::gﬁ;tn\fw s Amt €ntlebuch Name: Stadelmann Markus
- Hans dankt all jenen, welche in irgend einer Form zum guten Gelingen des
Vereinsjahres beigetragen haben.
- Einen ganz speziellen Dank hat Beni Vogel verdient, denn er leistet jeweils eine
grosse Arbeit bei der Herausgabe des ,Fullstali*

- Der Aktuar ist fur die Berichterstattung in der Lokalpresse besorgt.

- Da keine Fragen mehr zu kiaren sind, ergreift Vizeprasident das Wort und richtet
einige ehrliche Dankesworte an unseren Présidenten flir die geleistete Arbeit bei der
Fihrung des GSK Amt Entlebuch.

Verantwortliche Organisatoren

Anlass: Schiusshock Datum 26.November 1999

Startort: Rest. Hirschen Hohe: 710muoM Wind:

Teilnehmer: Anni und Peter Teiler, Vreni und Ludwig Wermelinger, Barbara
Schmid, Benno Zihimann, Karin Eicher, Leo Schmid, Claudia und
Markus Stadelmann, Zemp Kébi, Lustenberger Marlene, Koch

Mit dem Hinweis auf die Tatsache, dass unser Klub im Jahre 2000 seinﬂ10_ -—jéhriggs Beat, Zihimann Hansjorg, Miiller Walter, Vogel Beni, Vogel Hans,
Bestehen feiern kann, schliesst der Prasident um 22.20 Uhr den geschaftlichen Teil der . Vogel Adi, Emmenegger Josef, Abscherli Heinz, Lotscher Heiri,
Generalversammiung. So und jetzt ist fachchsimpein angesagt. i;: Schmid Heinz

Schipfheim, den 26 Februar 1999 Der Aktuar:

Bericht zHd. des Sportchefs des GSK Amt Entlebuch

Koébi Zem
P Wieder ging eine Fliegersaison zu Ende und wir trafen uns zum gemdtlichen
traditionellen Schlusshéck. Obwohl das Datum verschoben worden war, traf
sich eine erfreuliche Anzahl Mitglieder im Saal des Rest. Hirschen Hasle.
Zwischen dem Fachsimpeln und einem gemitlichen Jass versuchten die
anwesenden Mitglieder die Jahresmeisterschaft noch zu beeinflussen.
Nachdem alle eine vorgegebene, mit Hindernissen versehene Runde mit

Zin nwaren + Poka'e einem Modellauto méglichst schnell zu absolvieren hatten, galt es, die Zahl

der Hundeguezli in einer Biichse zu schatzen. Als dritte Disziplin konnten

3

; noch jeder sein Glick im Wurfeln zu versuchen. Dieses ,Gllcksspiel* gewann
HO'Zwa ren Beni Vogel vor unserem Prasi Hans Vogel, dicht gefolgt von Heinz Abacherli
. . und Zihlmann Hansjérg.
M |nerahen Herzlichen Dank an die zahireichen Teilnehmer fir ihren Beitrag zu einem
. gemiitlichen Abend.
SCh"der Markus Stadelmann

Beschriftungen

R. Marti, Gravuren 6766 Hasle
Tel/Fax O41/480 42 12




Alle kennen ihn, oder vielleicht doch nicht?

Unter diesem Titel werden Beitrage in loser Folge fir unser Kiuborgan ,Fullstall* realisiert.
Leo Schmid hat ein Klubmitglied befragt.

Name: Paul Wermelinger (Sibu)
Alter: 35 Jahre

Wohnort: 6166 Hasle

Beruf: Drucker

Hobby: Gleitschirmfliegen, Fasnacht,

Skifahren, Handball, Billard

Wie kamst du zum Gleitschirmfliegen?
Ich habe in einem Artikel im Briickenbauer iber die Faszination des Gleitschirmfliegens
gelesen. Auch Peter Theiler war damals schon ein passionierter Pilot. Durch ihn kam ich
zum Gleitschirmfliegen. Ende 1985 machte ich die ersten Flige an Schnuppertagen. Im
Sommer 1986 fing ich mit der Schulung an, welche ich dann im Frithling 1987 mit der
Prifung abschloss.

Wie viele Fliige hast du schon gemacht?
Ca. 520 Fluge

Welches war dein schénstes Flugerlebnis?

Einer der schénsten Fliige war bestimmt mein Flug von der Farnern nach Luzern, wo ich
auf der Allmend gelandet bin. Bei den schénsten Fliigen sind auch etliche von den
Flugferien im Stubaital dabei.

Hattest du auch negative Erlebnisse beim Fliegen?

Im grossen und ganzen habe ich immer Gliick gehabt. Einzig auf der Farnern bin ich
einmal in einen Stacheldraht geflogen. Meine Beine habe ich dabei zerkratzt, was auch
ziemlich schmerzlich war. Den schlimmsten Moment erlebte ich auf dem Kreuzjoch.
Damals war der Fohn hereingebrochen. Die Einheimischen flogen aber weiter. Einem
alteren Mann hat man beim Starten geholfen, damit er tiberhaupt in die Luft kam. Kurz
nach dem Start fing aber der Schirm einen Klapper ein, worauf es ihn abdrehte und er in
den Hang flog. Der Pilot tiberlebte den Unfall nicht. Dieses Bild habe ich heute noch vor
meinen Augen.

Welche Ziele und Tradume hast du noch beim Fliegen?

Ein grosses Ziel ist natrlich einmal vom Rothorn aus nach Luzern und zuriick fliegen.
Generell mdchte ich auch auf der freien Strecke méglichst weit fliegen und einmal Uber
4000 Meter Uber Meer kommen.

Wie bereitest du dich auf einen Filugtag vor?

Manchmal bereite ich mich ein wenig unserits auf einen Flug vor. Das merke ich dann,
wenn schon nach kurzer Zeit der Akku leer ist. Das Wetter und die Windprognose hole ich
mir vom Teletext, damit ich weiss, was mich in der Luft dann erwartet.

Was wiirdest du einem Kollegen sagen, der mit den Fliegen neu anfangen will?

Welche Tipps gibst du ihm?

Er soll vor allem eine seriése Ausbildung in einer Flugschule machen. Zudem wiirde ich
ihm von meinen Erlebnissen und meinen Erfahrungen erzahlen.

Welche Schirme bist du schon geflogen?

Das sind schon ziemlich viele gewesen. Zuerst flog
ich einen Randalts Standart. Dieser ist aber nach
einem missgliickten Startversuch in der Nesslewédng
nicht mehr flugtauglich gewesen. Dann flog ich einen
Revolution von North, einen [TV 927 und dann einen
Japanischen Schirm. Den Namen weiss ich
allerdings nicht mehr. Darauf folgte der Sigma 1 von
Advance. 1992 kauft ich den Challenger C 27.
Diesen fliege ich heute noch. Ich bin mit dem Schirm
sehr zufrieden und habe auch viele schéne Flige mit
ihm gemacht.

Was mochtest du deinen Kameraden vom
Gleitschirmklub noch mitteilen?

ich hoffe, dass wir noch viele weitere Anlédsse und
Fluge unfalifrei durchfihren kénnen. Ich wiinsche
allen gute Flige mit mindestens
Zehnmeterschliduchen und nachher eine héassige
(Sibu)Spirale zum Absteigen.

Sibu mit einem seiner
Schirme unterwegs

ersten

Sibu, besten Dank fiir deine Ausfiihrungen. Ich wiinsche dir fiir deine weiteren

Fliige und fiir die Zukunft alles Gute.

Ob mit seinem (noch) aktuellen Schirm
Challanger C 27 {oben) oder dem
Advance Sigma 1 (rechts), Sibu ist
bekannt als sehr guter, eleganter Starter




150 Jahre bei den Leuten

* www.meine-bank.ch
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10. Jahre Gleitschirmklub Amt Entlebuch (GSKAE)

Vor genau zehn Jahren wurde ein neuer Verein im Amt Entlebuch gegriindet. Ich machte
an dieser Stelle nochmals alle Grindungsmitglieder namentlich erwahnen und ihnen fiir
den Mut und die grosse Arbeit danken.

An der Versammlung waren anwesend (Fettdruck = heute noch Aktivmitglied):

Roos Guido, Bieri Christine, Roos Hubert, Ruckli Werner, Wermelinger Ludwig, Theiler
Peter, Hofstetter Rita, Dahinden Ruedi, Thalman Franz, Duss Walter, Hug Martin, Zemp
Kébi, Schnider Armin, Christener Urs, Koch Beat, Stadelmann Willi, Lustenberger
Marlene, Schmid Urs, Theuffer Thomas, Létscher Irene, Létscher Thomas, Vogel
Beni, Wermelinger Paul, Amnet Daniela, Aregger Walter, Baumgartner Beat,
Baumgartner Peter, Baumgartner Walter, Bieri Ronny, Bucher Arnold, Bucher Beat,
Duss Alex, Gabathuler Martin, Hofstetter Alois, Limacher Pius, Wicki Reto.)

Griindung des GSKAE

Die ersten Gleitschirmflieger waren Pioniere, welche eine neue Herausforderung suchten
und den Wunsch des freien Fliegens ohne Motor verwirklichen wollten. Das Grundgerat,
{der Fallschirm) kannte man schon langer, aber der Start war immer aus dem Flugzeug.
Man versuchte sich mit Fussstart, und siehe da, der Fallschirm konnte auch auf diese
Weise zum Fliegen gebracht werden. Wenn ich zuriickdenke so um die Jahre 1987/88 als
unser Ehrenmitglied Peter Theiler in der Tellenbachschwandi seine Gleitschirmfliige
machte. Ich war so fasziniert, dass ich den Wunsch hegte diese Sportart auch zu erlernen.
Aber vor Respekt erstarrt, sich einfach so an einen Fetzen Stoff zu héngen, blieb es noch
ein paar Jahre beim Zuschauen.

Um eine Freizeitbeschaftigung interessant zu betreiben ist es gut, wenn sich viele Gleich-
gesinnte zusammentun. Wenn das Wissen mehrerer Leute in eine noch sehr junge Spori-
art einfliessen kann, werden Fortschritte schneller erreicht. Das sagten sich auch dis
Gleitschirmflieger im Amt Entlebuch und schiossen sich zu einem Verein zusammen, mit
dem Ziel, gemeinsam Zusammenkinfte, Ausfliige und Weiterbildung zu organisieren.
Wenn sich viele Leute an einem ¢ffentlichen Ort gemeinsam aufhalten und erst noch nane
am Gelande fliegen, tauchen meistens Probleme auf. Die Verantwortlichen des GSK Amt
Entlebuch hatten am Anfang sehr viel Arbeit mit dem Aufkldren der Bevolkerung und dem
Ausarbeiten von Flugbestimmungen. Die Angst der Jager, das Wild werde durch das
Uberfliegen vertrieben, musste in vielen Besprechungen abgebaut werden. Wir dirfen un-
seren Pionieren dankbar sein, wie sie alles mit viel Geschick, Spiirsinn und Feingefiihl in
gute Bahnen zu lenken
vermochten.

Entwicklung

War das Gleitschirmfliegen
am Anfang noch ein
Kopieren des Hanges,
entwickelte es sich sehr
schnell zum Thermik- und
Strecken-fliegen. Mit grossen
Schritten verbesserten die
Hersteller die Leistung der
Gleitschirme. Viele neue
Hersteller konkurrierten sich
auf dem Markt und witterten
das grosse Geschaft, indem
sie leistungsfahigere und

Schirme der ersten Generation
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natirlich auch optisch tessere Schirme entwickelten. Der grosse Bocom Anfangs der
neunziger Jahre bestétigte das grosse Interesse (auch bei mir Prifung Aug. 1992) am
Gleitschirmfliegen. Die Aus- und Weiterbildung wurde von Jahr zu Jahr verbessert. und
der brevetierte Pilot erhielt ein gutes Grundwissen in Materialkunde, Wetterkunde,
Gesetzgebung, Fluglehre und Flugpraxis.

Trotz allem nahmen die Flugunfalle drastisch zu. Zum einen weil es mehr Piloten gab und
zum anderen weil die gute Leistung der Gleitschirme nicht mit dem Kénnen der Piloten
mitzuhalten vermochte. Die Hersteller entwickelten Gutesiegel und Pilotenklassifizierun-
gen. Man unterteilte in Schulschirme, Intermediate Schirme, Hochleistungsschirme und
Wettkampfschirme. So hat nun jeder Pilot die Gelegenheit den Schirm auf sein Kénnen
und seine Bedurfnisse abzustimmen.

Die Entwicklung des GSK-Amt Entlebuch

Vieles im Klub ist gleichgebiieben, so auch die Interessen. Ich zitiere aus den Statuten des
GSK Amt Entlebuch Punkt zwei "ZWECK".

a) Zusammenschluss von Gleitschirmpiloten zur Wahrung der Interessen im Entle-
buch und zur Pflege der Kameradschatft.

b) Weiterbildung der Mitglieder zur Férderung der Sicherheit durch Vortrage und
Kurse.

c) Erstellen von Fiugkarten / Skizzen in Zusammenarbeit mit den verantwortlichen
QOrganen

d) Verhandlungen tber Landerechte mit den Grundeigentimern und Bereithalten
von offiziellen Landeplatzen.

e) Befolgung der behordlichen Vorschriften und Bekdmpfung von negativen Aus-
wiichsen des Gleitschirmsportes.

f) Eintreten fur das freie Ausiiben des Gleitschirmsportes und Abwehr ungerecht-
fertigter Verbote und Steuern.

All diese Grundsétze werden auch heute noch gepflegt und enngehalten und dennoch at
sich vieles veréndert. Zur Jahresmeisterschaft. wo
nicht immer der fliegerisch beste Pilot gewinnt und
viel Glick dabei ist, ist neu noch die
Streckenflugmeisterschaft dazu gekommen.
Streckenfliegen ist die grosse Herausforderung des
Gleitschirmfliegens. Der Pilot versucht ab einem Berg
oder Startplatz im Entlebuch maéglichst weit zu
fliegen. ein Dreieck zu fliegen oder ein Ziel
anzupeilen und zurlick zum Ausgangspunkt zu
fliegen. Bei diesem Wettbewerb kommt Spannung
und Ehrgeiz auf, aber die Piloten geben auch Tips
und Ratschlage an die Kollegen weiter, wie die
verschiedenen Aufgaben am besten gemeistert
werden kénnen. Der Spass am Fliegen darf auch bei
dieser Disziplin nicht zu kurz kommen.

Zukunft

Die Entwicklung des Gleitschirmsportes wird nicht
stehen bleiben. Die Fortschritte werden kieiner sein
und es wird unterschieden in Leistungsfortschritt und
Sicherheitsfortschritt. Die Leistung ist heute auf
einem sehr hohen Stand und ich denke, dass in
nachster Zeit die Sicherheit eines Fllgels Prioritat

Top-Schirm der heutigen Generaticn




haben wird. Der Gleitschirm muss nicht immer schneller fliegen. Er wird das langsamste
Fluggerat bleiben, was ihn ja auch besonders reizvoll macht. Mit welchem Fluggerat kann
man sonst so nahe am Boden fliegen und an allen méglichen und unméglichen Orten
sicher landen. Stellen Sie sich mal den Landeplatz eines Motorflugzeuges vor. Sie haben
nur sehr wenig Landeméglichkeit und ihre Piste ist immer vorgegeben.

Fir die Zukunft des Klublebens gebe ich Euch ein Sprichwort mit auf den Weg.
"DU MUSST ETWAS ANDERN DAMIT ES GLEICH BLEIBT"

Zum Schluss méchte ich mich fur das mir entgegengebrachte Vertrauen bedanken. Fir
konstruktive Kritik (fordert das aktive Klubleben) bin ich euch stets sehr dankbar und im-
mer bereit mich einzusetzen. Meinen Vorstandskollegen danke ich fur die gute Zusam-
menarbeit und das kollegiale Verhaiten. Im Jahr 2000 wiinsche ich allen gute Gesundheit
viel gutes Flugwetter und unvergessliche und schéne Flugstunden am Gleitschirm.

Euer Prasident
Hans Vogel

Das Fluggebiet im Entlebuch

Wir winschen allen Piloten
viel Spass, guten Aufwind
und unfallfreie Fllge.

I Neu !
Maschinell préparierter Startplatz !l

Sportbahnen Marbachegg AG
Auto. Wetterbericht 034 493 36 37

Gasthof
RoOssli

Speiserestaurant

CH - 6170 Schiipfheim Telefon 041 - 484 10 70
Gepflegte Ambiance, vorzigliche Kliche
Familie Koch




DieLagd' ing

Nach jedem Start und nach jedem Flug nahert man sich irgendwann wieder dem Boden. /_\uf
dem Boden aufzuschlagen (sprich Landen) ist sehr anspruchsvoll und mit viel Kénnen, Wissen
und Routine verbunden. In diesem Artikel machte ich wieder einmal naher auf die Landung
eingehen.

Landeeinteilung
Die schulbuchméssige Landeeinteilung mit
Gegenanflug, Queranflug und Endanflug GagenanfiugiVant arsiore

solite als Grundverfahren zwar beherrscht
werden, ein flexibles Anpassen an die
jeweilige Landesituation halte ich jedoch
fir wichtiger. Ganz wichtig ist das genaue
Beobachten des Landeareals bereits aus
der Luft. Fr Streckenflieger, die oft auf

‘V Destruction
H
; ° i .
kleinen, unbekannten Wiesen landen .
mussen, ist dieser Vorabcheck

i EndanflugiFinale . ’
iebensnotwendig. Dabei wird die ‘ '

Windrichtung und Windstarke, anhand VO e askeiseo: 5ei Lisks vorte - iriaeons -+
Fahnen, Rauchschwaden, Baumzweigen Boi Rechts:Vale - Racniskrois

und so vieles mehr was sich im Winde
bewegt, genauestens ausgemacht um eine
saubere Landeeinteilung vorzunehmen. Wahrend der Landevolte fliegt man mit Vorteil etwas
angebremst. Die reduzierte Geschwindigkeit lasst mehr Zeit zum Einteilen und Abschétzen der
Hohe. Kurven und eventuelle Korrekturmandver fliegt man ruhig, um nicht durch heftige
Pendelbewegungen die Ubersicht und unkontrolliert Héhe zu verfieren. Eine einmal begonnene
Volte wird auch bei Windrichtungswechse! wie vorgesehen zu Ende gefiihrt. Vorsicht:
Keinesfalls in Bodenndhe durch abrupte Steuermanéver noch eine Landung gegen den Wind
erzwingen.
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Landung

Fir die eigentliche Landung gibt es mehrere
Méglichkeiten: Nach einem konzentrierten Endanflug
werden knapp uber dem Boden die Bremsen voll
durchgezogen. Dieser Bremspunkt muss, was die Hoéhe
betrifft, richtig gewahlt werden. Zu frihes Bremsen kénnte
zu einem Strémungsabriss in noch gefahrlicher Héhe
fthren, zu spates Bremsen zu einer schnellen und
unsanften Landung. Bei einem ruhigen Winterflug kann
der Stallpunkt des eigenen Gleitschirmes mit gentigend
Hohenreserve erflogen und trainiert werden.

Gelibtere Piloten wenden als Landetechnik oft auch das
sogenannte "Ausflaren” an. Durch leichtes Anbremsen
und gleich darauf folgendes Freigeben der Steuerleinen
wird der Schirm in gewisser Héhe auf leichte Uberfahrt
gebracht. Diese Energie der Uberfahrt wird dazu benutzt,
um durch dosiertes Anbremsen direkt iber dem Boden
den Gleitwinkel noch abzuflachen. Das Ausflaren ist vom
Wind und von der Gleitleistung des Gerates abhangig. Je
leistungsfahiger der Gleitschirm und/oder je starker der

(Gegen-) Wind, desto spater und tiefer flart man aus.

Wichtig: Fliege die Landevolte nie mit stark angezogenen Bremsen. Dies ist dusserst gefahrlich,
denn an der Sackfiug- bzw. Fullstaiigrenze kann jede kieine "Bodenturbulenz” den Gleitschirm
zum Uberziehen bringen. Der gute Pilot ist in dieser Flugphase des Endanfluges standig
gefasst, um kleine oder grossere Stérungen sofort beheben zu kénnen.

Landen bei starkem Wind

Bei Windstarken von 30 Km/h und mehr kann die geringste Unachtsamkeit zur Folge haben,
dass man hinter das Landegelande abgetrieben wird und dieses nicht mehr erreicht. Sofern
man realisiert, dass am Landeplatz starke Winde herrschen, wahlt man den Abbauraum
deutlich luvseitig des Landeplatzes und fliegt keinesfalls auf dessen Leeseite herum. In der
Landevolte ist einzuberechnen, dass man wahrend der Kurven stark abgetrieben werden kann
und dass man im Endanflug nur noch wenig vorwérts fliegt. Deshalb dreht man frither (ungefghr
auf Hohe des Landepunktes) in den Queranflug ein als bei Windstille. Der Endanflug falit
distanzmassig sehr kurz aus.

Landen mit Riickenwind

Es kann Situationen geben, wo man mit Rilckenwind landen muss. Ursachen kénnen sein:

* Wind dreht im Endanflug unverhofft um 180 °
* Man hat den Windsack falsch interpretiert

In diesen Fallen passt man sich am besten der Situation an, indem man eine
Rickenwindlandung in Kauf nimmt. Die héhere Aufsetzgeschwindigkeit kann durch briskes
Bremsen aus voller Fahrt in etwa 2 m Héhe am besten abgeschwiicht werden. In
hindernisfreiem Gelande ist eine Landung mit Riickenwind ungefahrlich. Vor heftigen
Steuermanévern in Bodennahe dagegen wird dringendst abgeraten.

Landefalltechnik

* -Beine und Flsse zusammenpressen, Knie locker lassen
¢ -Blick vorwarts, nicht auf den Boden richten
* -Arme an den Kérper pressen
* -Beim Aufprall seitlich (iber Hiifte und Schulter abrollen
= Vorsicht: Keinesfalls mit den Handen am Boden abstiitzen: grosse Verletzungsgefahr

Hanglandung

In starker geneigtem Gelénde landet
man quer (parallel) zum Hang. Beim
Ausflaren zieht man die hangédussere
Bremsleine etwas starker herunter,
weil der Schirm die Tendenz hat, ganz
am Schiuss selbstandig gegen den
Hang zu drehen.

Auf einem nur leicht abfallenden Hang
kann man auch hangauf- oder abwirts
landen. Hangaufwarts fallt eine
prazise Landung leichter, eine sanfte
Landung jedoch schwerer.
Hangabwaérts ist eine genaue Landung schwieriger, eine sanfte Landung hingegen einfacher.

Eine gut eingeteilte und durchdachte Landung zeichnet den sicheren
und umsichtigen Piloten aus und ist die Kronung jedes Fluges.
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(Losungen weiter hinten)

1. Die zwei hauptsachlichen Bestandteile der
Luft sind
a) Wasserdampf und Sauerstoff
b) Kohlendioxid und Sauerstoff
¢) Sauerstoff und Stickstoff
d) Stickstoff und Wasserstoff

2. In welcher Schicht der Atmosphare spielen
sich die meteorologischen Vorgénge ab, die
unser Wetter bestimmen?

a) lonosphare
b) Troposphare
c) Stratosphare
d) Tropopause

3. Welches Phanomen verfalscht Tempera-
turmessungen der Luft in Bodennahe?

a) Die Sonnenstrahlung und Gegenstinde
in der unmittelbaren Umgebung des
Thermometers

b) die Luftfeuchtigkeit

c) Die Abnahme der Luftdichte in grosse-
ren Héhen

d) Die Luftdruckschwankungen

4. Wieviele km/h sind 20 Knoten?
a) ca. 36 km/h
b) ca. 34 km/h
¢) ca. 38 km/h
d) ca. 18 km/h

5. Welche Zustandsédnderung heisst Konden-
sation?
Ubergang vom
a) flussigen in festen Zustand
b) flussigen in gasférmigen Zustand
¢) gasférmigen in festen Zustand
d) gasférmigen in flissigen Zustand

8. Welche Zustandsénderung bedarf einer
Waérmezufuhr?
Ubergang vom
a) flussigen in den festen Zustand
b) flissigen in den gasférmigen Zustand

¢) gasférmigen in den festen Zustand
d) gasfoérmigen in flissigen Zustand

7. Wie verandert sich die relative Luftfeuchtig-
keit einer Luftmasse, die bei 25°C eine rela-
tive Luftfeuchtigkeit von 50% aufweist, bei
einer Temperaturreduktion auf 20°C?

a) Die relative Luftfeuchtigkeit nimmt ab

b) Die relative Luftfeuchtigkeit bieibt un-
verandert

c) Die relative Luftfeuchtigkeit nimmt zu

d) Die absolute Feuchtigkeit nimmt ab

8. Wie verandert sich das Volumen und die
Temperatur einer absinkenden Luftblase mit
abnehmender Hohe?

a) Volumen und Temperatur nehmen ab

b) Das Volumen verringert sich, die Tem-
peratur nimmt zu

¢) Volumen und Temperatur nehmen zu

d) Das Volumen nimmt zu, die Temperatur
bleibt gleich

9. Wie verandert sich die Temperatur aufstei-
gender Luft in einer Cumulus-Wolke?

a) Sie nimmt rascher ab als in trockener
Atmosphére

b) Sie nimmt weniger rasch ab als in klarer
Atmosphare

¢) Sie verandert sich im gleichem Masse
wie in klarer Atmosphére

d) Sie bleibt konstant

10. Die Temperaturverdnderung pro 100m Ho-
henunterschied heisst
a) Temperaturkoeffizient
b) Temperaturexponent
¢) Temperaturgradient
d) Emagramm

11. Man spricht in der Metorologie von einem
feuchtadiabatischen Vorgang, wenn

a) mit Feuchtigkeit gesattigte Luft aufsteigt
und sich mit mehr als 1°C/100m abkhit

b) trockene Luft das Kondensationsniveau
errreicht und sich Wolken bilden

C) geséttigte Luft aufsteigt und sich mit
weniger als 1°/100m abkhit

d) trockene Luft aufsteigt, sogenannte
Blauthermik

12. Welche zusammentreffenden Umstéande
beginstigen die Bildung von Strahlungsne-
bel (Bodennebel)?

a) bedeckter Himmel, Wind tber 10 kn,
Taupunkt weit von der Lufttemperatur
entfernt

b) bedeckter Himmel, Wind Uber 10 kn,
Taupunkt sehr nahe an der Lufttempe-
ratur

¢) klarer Himmel, Wind unter 5 kn, Tau-
punkt nahe bei der Lufttemperatur

d} durch die horizontale Verschiebung von
feuchter und warmer Luft auf eine kalte

Zone
20.

13. Wann muss mit Strahlungsnebei gerechnet
werden?
a) bei Tiefdruckgebieten
b) bei Hochdruckgebieten
¢) beim Durchgang einer Warmfront
d) bei starkem Bodenwind

21
14. Unter welchen Bedingungen l6st sich tbti-
cherweise der herbstliche Strahlungsnebel,
in der Schweiz auf?
a) wahrend der Nacht bei klarem Himmel
und Wind unter 10 km/h
b) wenn die Schicht dick ist, wahrend des
Morgens, bei klarem Himmel und weni-
ger als 10 km/h
¢} wahrend des Tages, wenn es wolkenlos
ist und 20 km/h Wind herrscht
d) bei Druckanstieg
22.
15. Welches ist die Ursache der Wolkenbil-
dung?
a) Abkuhlung der Luft bis zum Taupunkt
b) Absinken der Luft
¢) Erwdrmung der aufsteigenden Luft
d) relativ geringe Luftfeuchtigkeit
16. Die Hohe der Wolkenbasis ist 23.

a) im Umkreis von ca. 50 km immer etwa
auf der gleichen Hohe

b) unter Umsténden sehr verschieden
hoch, je mach Art der Luftmassen

c) genau dem Gelénderelief angepasst

d) am Vormittag immer etwas héher

17. Welche Angaben kannst du aus dem Ver-
lauf der Isobaren auf der Bodenwetterkarte

entnehmen?

¢) im Laufe des spaten Nachmittags
d) am Morgen

Die Windgeschwindigkeit ist dicht Uber dem
Boden

a) stets etwas hoher
b) je nach der Wetterlage hoher oder tiefer

c) stets etwas geringer
d) immer etwa gleich wie 300 m G Grund

Was verstehst du unter Landbriesen und

Meeresbriesen?

a) Winde, die paralell zur Kiste wehen

b) Winde, welche durch die im Tagesver-
lauf unterschiedlichen Erwarmng, bzw.
Abkihlung von Land und Wasser ent-
stehen

¢) Winde, die durch kaltes Wasser entste-
hen

d) Winde, die generell nur an Meereski-
sten vorherrschen

Wie fliessen Druckwinde am Boden, abge-
sehen von Lokalwinden?
a) vom Hoch- ins Tiefdruckgebiet
b) Bodenwinde werden nicht durch die
Druckzentren beeinflusst
¢) vom Tief- ins Hochdruckgebiet
d) es hangt von der Jahreszeit ab

Was bedeutet vertikale Windscherung?
a) Anderung des mittleren Hohenwindes
Uber einer vorgegebenen Strecke
b) Anderung des Windes nach Richtung
und/oder Starke mit zunehmender Héhe
¢) das Verhaltnis des Windes innerhalb ei-
nes Thermikschlauches zum Wind aus-
serhalb
d) die Temperaturdifferenz zwischen den
bodennahen und héheren Luftschichten

a) Windrichtung und —stérke, sofern nicht  24. Wann entstehen unter anderem thermische

orographisch beeinflusst

b) Temperaturverlauf der bodennahen
Luftschicht, sofern keine Inversion be-
steht

¢) Dauer des schonen Wetters, jedoch
nicht bei Féhnlagen

d) Niederschiagsmenge

18. Was verstehst du unter dem Begriff Wind-

Turbulenzen?
a) Wenn die Windstromung durch Hinder-
nisse gestort wird
b) Wenn die Windstrémung durch aufstei-
gende Luftmassen gestért wird
c) durch Tiefdruckeinfluss
d) bei Nebel

richtung? (die Losungen siehe weiter hinten)
a) Richtung, aus dem der Wind am haufig-
sten kommt
Auswertung: 24 -20P sehr gut
b) Richtung, in die der Wind biast A S e p Tekenatt
¢) vorherrschender, ortlicher Wind 15.11p Theorie lernen
d) Richtung aus dem der Wind kommt <10P lebensgefahrlich
wenig

19. Zu welcher Tageszeit beginnt in den Alpen
der Bergwind zu wehen?

BV Februar. 2000

a) in der Nacht
b) im Laufe des Vormittags




Kartenausschnitt mit eingezeichneten Holzerseilbahnen
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THE BEST WAY

Gleitschirm -
piloten
aufgepasst

AFE

IRST:

REPORT ALL UNSAFE
CONDITIONS TO YOUR
FOREMAN

In der Gemeinde Flthli, genauer gesagt an der Schwandiliflue wird,
gemass Angaben des Kreisforstamtes, am Schutzwald 6stlich des
Dorfes Fluhli Waldpflege betrieben. Fur diese aufwendigen Arbeiten
wurde eine Holzerseilbahn installiert, welche in einer Héhe von
maximal 60 Meter Uber Grund verlauft. Es werden auch Masten zu
sehen sein. Die Seilbahn wird, je nach Stand der Holzerarbeiten,
horizontal wie auch vertikal zur Schwandilifluh verschoben. Den
Verlauf der einzelnen Bahnen ist auf dem nachfolgenden
Kartenausschnitt ersichtlich.

Die Arbeiten dauern etwa zehn Jahre!! Also wahrend langer Zeit ist
dieses Gebiet mit grosser Vorsicht zu befliegen. Fir Streckenflige
von der Haglern (Pt. 1949 ) und von der Schratte her (Pt.1946 )
bestehen beim Uberfliegen der Bergkette kaum Probleme. Sobald
man aber unterhalb der Bergkette ankommt, gibt es nur eine sichere
Variante, und die heisst:

SR AN
it T e
/ =o',
[/'/If:‘-'i'l(-frnll)';rll»/r s
\ B AV

Weg vom Hang und Landung im;Taiboden. '

R
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Es wird sehr empfohlen bei der Anfahrt ins Entlebucher Fluggebiet

sich die Situation vor Ort einzupragen. )
o Ausschnitt: Landeskarte 1:25'000 / Blatt: 1189 Sérenberg

GSK Amt Entlebuch Kébi Zemp, SHV 17613
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OFFEN:

Montag

bis Freitag
08.00-12.00 Uhr
15.00-19.00 Uhr

Mittwoch
08.00-11.00 Uhr
Nachmittag
geschlossen

Samstag
08.00-12.00 Uhr
14.00-19.00 Uhr

Sonntag
17.30-19.00 Uhr
Bei guten
Schneeverhélt-
nissen von
16.00-19.00 Uhr

ALLES

Wir freuen uns auf ihren Besuch.

® 3-Lochkase

® Hobelkdse

® Sbrinz alt 2-jahrig

® Schrattenkase

® Entlebucher Bergkase
® Entlebucher Vacherin
® Rothornmutschii

® Ziger

® Kisereibutter/Rahm
© Bifidus-Joghurt

in 14 Sorten

GEMACHT.

100 POSITIONEN,
DIE ALLE GLUCKLICH
MACHEN.

Sitze raus, Sitze rein, Sitze abklappen, Sitze umlegen, Sitze hin, Sitze her.
Der neue Mazda Premacy bietet lhnen mit seinen finf Einzelsitzen
tiber 100 Sitzvariationen flir jeden Zweck. Bereits ab 25380 Franken
(1.8-16V, 100 PS/74 kW) ist er zu haben. Kommen Sie vorbei und sitzen Sie
ihn Probe.



WAS WIR BEOBACHTEN BENI VOGEL

Naturerscheinungen im Zusammenhang mit dem Wetter

Unter der Rubrik ,\Was wir beobachten” werden wir Naturerscheinungen vorstellen, die in
Verbindung mit dem Wetter und Klima eine Rolle spielen. Dabei wird jedes Ph&nomen
unter vier Aspekien naner beschrieben:

— Beobachtung: Beschreibung des Erscheinungsbildes, so wie es jeder von
uns von Fall zu Fall beobachten kann.

= Physik Zusammenfassung dessen, was Uber die Entstehung des
Phanomens und physikalische Zusammenhange wissens-
wert ist.

= Wettergeschehen: Einordnung der Erscheinung in den Ablauf der Witterung.

= Prognose: Angaben fur die Beurteilung der kiinftigen Entwickiung des
Wetters unter Berlcksichtigung des beschriebenen Natur-
phédnomens.
Hdéhenstromung
BEOBACHTUNG

Am blauen, sonst wolkenlosen Himmel
entdeckt der aufmerksame
Beobachter dann und wann zarte,
federartige Wolkchen. Es handelt sich
hierbei um Cirruswolken, auch Feder-
wolken genannt. Oft stehen diese
weissen ,Fedem” scheinbar
bewegungslos am Himmel und lassen
kaum eine Veranderung ihrer feinen
Struktur erkennen. Manchmal aber
sehen sie auch aus, als ob sie kréftig
vom Wind gezaust werden wiirden.
Die Cirruswolken schauen aus wie
vom Winde verweht. Oder sie
bekommen ein eigenartiges gestreiftes
Aussehen und an einem Ende
hakenférmige Ablenkungen. Auch der
unbefangene Beobachter hat den
Eindruck, dass hier eine Bewegung
stattfindet, dass eine Luftstrémung am
Werk ist. Eine andere, ahnliche
Beobachtung kann man bei einem
Cirrostratusaufzug machen, der
gewdhnlich mit der Ankunft einer
Warmfront in Verbindung steht. Der
Cirrostratusaufzug lasst die Sonne
bereits milchig am Himmel erscheinen.
Gelegentlich sind nun diese schieierartigen Schichtwolken bandartig in die Lange gezo-
gen. Teilweise zeigen diese Bander wirbelartige Struktur. Auch hier hat es allen Anschein,
als ob eine kraftige Luftstrémung diese hohen Schichtwolken in Bewegung halt.

PHYSIK

Das Wettergeschehen wird nicht nur von den bodennahen Luftmassen gestaltet. Auch in
5 und 10 Kilometer Hohe prallen Kaltluft und Warmluft aufeinander. Hier sind jedoch die
Temperatur- und Luftdruckunterschiede erheblich ausgepragter als in den bodennahen
Luftschichten. Folglich kommt es zu hochst kraftvollen Luftstrémungen mit erstaunlich ho-
hen Windgeschwindigkeiten. Man hat oberhalb 5 Kilometer Hohe Windgeschwindigkeiten
von 300 und 400 Stundenkilometer gemessen. Das wurde besonders von dem Augenblick
an bedeutsam, als die Luftfahrt daran ging, diese Héhen zu nutzen. Die Luftstrémungen in
den oberen Schichten der Troposphare (,Strahlstréme”, ,Jet-Streams") sind so stark, dass
sogar in den Flugplénen darauf Riicksicht genommen werden muss. Bei Fliigen zwischen
Europa und Nordamerika bestehen zwischen Hin- und Riickflug Zeitunterschiede von rund
einer Stunde, die durch diese Strahlstréme bedingt sind. Die Héhenstrémung ist der Motor
fur einen Luftkreislauf zwischen bodennaher Luft und der Luft in den héheren Schichten
der Troposphére. Aus Tiefdruckgebieten aufwérts strémende Luft gelangt in die Hohen-
stromung, von der Luft wiederum mit der im Hochdruckgebiet abwarts strémenden Luft in
Bodennahe gelangt.

WETTERGESCHEHEN

Die fir Europa wichtige Hohenwindstrasse fithrt Luft von West nach Ost etwa tber der Li-
nie Irland - England - Norddeutschland - Polen. Man hat festgestellt, dass Tiefdruckge-
biete tber weite Strecken mit der Hohenstrémung ziehen. Dabei ist zu berlcksichtigen,
dass die Hohenstrémung nicht streng der Windstrasse® folgt. Plstzliche Richtungsande-
rungen treten immer wieder auf, was sich natiirlich auch auf die Zugrichtung der Tief-
druckgebiete auswirkt. Fiir das Wettergeschehen bedeutsam ist ferner die von der Ho-
henstrdmung ausgehende Sogwirkung. Besonders kraftige Tiefdruckwirbel sind die Folge,
entsprechend Wetterlagen mit intensiver Wind- und Niederschlagstatigkeit.

PROGNOSE

In der Bewegung und Formverdnderung der Federwolken und hohen Schichtwolken
macht sich die Héhenstrdmung bemerkbar. Diese hohen Wolken markieren insbesondere
beim Herannahen eines Tiefdruckgebiets die Zugrichtung der wetterbestimmenden Ho-
henwinde. Wahrend also die Federwolken von West nach Ost driften, beobachtet man bei
den tieferliegenden Wolken eine noch gegensatzliche Zugrichtung. Dabei ist genau auf
die zu beobachtenden Zugrichtungen zu achten: in der Regel kommt es am Beobach-
tungsort zu einer Schlechtwetterlage nur, wenn die Federwolken die Zugrichtung mittetho-
her oder tiefer Schicht- und Haufenwolken von links nach rechts schneiden. Der Beob-
achter steht dabei mit dem Rucken zum Bodenwind. Kommt der Beobachter zur Feststel-
lung, dak die Cirren die Zugrichtung der tieferen Wolken, die identisch mit dem Boden-
wind ist, von rechts nach links kreuzen, deutet das auf ein abziehendes Tiefdruckgebiet
hin. Die dritte M&glichkeit: eine Wetterverénderung steht nicht ins Haus, wenn Boden- und
Hohenstrémung gleichgerichtet miteinander oder gegeneinander ziehen.

*) aus: BLV Wetterfuhrer, Wetterkunde fur alle (ISBN 3-405-12989-3) von Ganter D. Roth
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Gleitschirm

Verantwortliche Organisatoren

Amt €ntlebuch

Name: Benno Zihimann, Leo Schmid

Datum: 21. Januar 2000

Anlass: Gemitliches Beisammensein

Startorte: Marbachegg Hohe: 1500 Meter Wind: schwach

Landeorte: Marbach Hohendifferenz: 600 Meter

Hauptagentur Entiebuch
Schitzenmatt, 6162 Entlebuch
Telefon 041 - 480 33 33
Teiefax 041 - 480 33 35

Unsere Mitarbeiter im Amt Entlebuch:

Teilnehmer: Heinz Abacherli mit Ramona, Beni Vogel, Hans Vogel und Klara, Marlene
Lustenberger, Beat Koch, Kébi Zemp, Paul Wermelinger und Doris, Heinz
Schmid, Benno Zihimann und Barbara, Leo Schmid und Karin

Leo Schnider
Hauptagent

Hansjorg Zihimann
Versicherungsberater

Marcel Renggli
Versicherungsberater

Privat:

Salzbihlstr. 4, 6173 Fihli
Telefon 041 488 1783
Natel 079 3416638

Privat:
Chratzerestr. 2, 6170 Schiipfheim
Natel 079 3502358

Privat:

Bahnhofstrasse 13, 6110 Wolhusen
Telefon 041 48042 14

Natel 079 42561946

Hauptsponsor des Entlebucher Skiverbandes

Bericht zu Hd. des Sportchefs des GSK Amt Entlebuch

Das Jannerlochgaudi fand diesmal auf der Marbachegg statt. Es zeigte sich, dass dieser
Anlass im Januar bei den Clubmitgliedern sehr beliebt ist.

Bei einem Fondue (es gab sechs verschiedene Sorten) wurde locker diskutiert. Nach dem
Essen sah man fast Giberall Jasskarten und es wurde emsig gespielt.

Dieser Anlass wird immer bei Vollmond abgehalten, damit man bei gutem Wetter noch einen
Flug machen kann. Der Wetterbericht versprach aber eher Schneefall als klarer Himmel. Zu
unserem Erstaunen lockerte sich der Himmel aber noch auf. Neidisch mussten wir zusehen,
wie HV als einziger das Dorf Marbach aus der Luft erreichte (er war der einzige, der den
Schirm auf die Marbachegg mitnahm). Der Rest der Teilnehmer verliess dann die
Marbachegg mit dem Schlitten oder per Bahn. Zum Abschied trafen wir uns noch in der
Fuchslochbar.

Ich mochte allen Teilnehmern/innen fur das Erscheinen danken. Jeder einzelne hat etwas zur
guten Stimmung beigetragen!

Leo Schmid




Flugferien Spanien 99

Wieder war es einmal soweit und finf Entlebucher (Banz, Heiri, Heinz, Sibu, Bruno) °
zog es fur zwei Wochen weg vom grauen Kkalten Herbst in den sonnigen Siiden. Die = g
ersten zwei Novemberwochen haben sich zum Thermikfliegen in Spanien bestens 8: 3 g z "
geeignet. Das Wetter meinte es mehr als gut mit uns, waren doch die ersten 12 Tage O 5323 3585 '§ z
beinahe wie aus dem Ferienkatalog geschnitten. Daher verwundert es niemanden, 5580275 S G. 5«
L. . . . . B . o w aﬂgg‘g:q,g_!gnu‘.*_g
dass wir insgesamt in 6 verschiedenen Fluggebieten zum Teil Superflige geniessen 83 538562 £ ¢83
durften. Einzig die Windrichtung vermasselte uns die Méglichkeit, noch zuséatzlich 33 G - é”é 3 —?, _g _§ <9
zwei weitere Fluggebiete zu befliegen (besonders zu Erwdhnen ist das verpasste q ) g 2 %fg £ _2 € gg-g“g % < 5 < §
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kistensoaren in Santa Pola — das beinahe alleine eine Reise wert ist). E & % £ 32 T 3 E 8 25T £ 53§
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Da meistens doch relativ starke Windverhaltnisse herrschten, musste auch Sibu das m TOE2§ é § o8 8¢ 5°’ 3 E 2
Rickwarts starten erlernen — dabei hat er sich zu einem kleinen Crack gemausert.
An den meisten Startplatzen war es maoglich, nach Lust und Laune zu starten und =
landen, was den Flugspass verdoppelte. Auch dieses Jahr hat sich wieder gezeigt, M
dass diejenigen am meisten in der Luft waren, die nicht auf noch bessere E o
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KLUBGESCHEHEN 1999 /2000

Heinz Schmid

Beim letztjahrigen Jahresbericht habe ich mich Uber das teilweise schlechte Wetter
beklagt. Nun, heute muss ich sagen, 1999 war's ja noch viel schiechter! So viel
Regen und Gewitter in den Sommermonaten, unglaublich. Nicht mal meine
vielgelobte 2. Augustwoche war schon. Doch, was will ich damit sagen? Wir sind halt
véllig vom Wetter abhangig und den Launen der Natur ausgesetzt. Nicht einmal
Wetter, das andere gut finden, ist fir uns zwangslaufig auch ideal. Bei schénem
Wetter kann es sich ja um Fohn, starken Wind oder Gewittergefahr handeln.

Trotzdem ist es uns gelungen, 7 von 10 geplanten Ausfliigen abzuhalten. So ist eine
recht selektive Jahresmeisterschaft entstanden. Gewonnen hat Kébi Zemp mit
grossem Vorsprung vor Beat Koch und Hans Vogel. Herzliche Gratulation!

Streckenfliige sind 1999 nicht mehr so viele wie im vorherigen Jahr gemacht
worden. Natlrlich ist auch das wetterbedingt. An vereinzelten Tagen sind aber
einigen Piloten doch recht interessante Filige geglickt. Bruno Studer, der Sieger
dieser Meisterschaft, flog am 28 Mai ein beachtliches Dreieck. Ausgangspunkt war
der Rotenfluespitz (Auslaufer Beichlen), 1. Wendepunkt Bleikikopf (Auslaufer
Hagleren), 2. Wendepunkt Schimbrig, und wieder zuriick zum Rotenfluespitz.
Gestartet ist er auf der Marbachegg.

Bei unseren Klubausfligen haben wir oft eine rege Beteiligung. Schade nur, dass
man immer wieder die gleichen Gesichter sieht. Manchmal wiinschte ich mir, dass
ein Ausflug auch mal Personen anspricht, die man nicht immer und nicht so haufig
sieht.

Dieser Gedanke hat die Gestaltung des Jahresprogrammes 2000, unserem
Jubilaumsjahr, beeinflusst. Vielleicht unter dem Motto "zuriick zum Anfang" méchten
wir Berge wieder mal zu Fuss erklimmen. So sind, verteilt auf 4 Monate, Ausflige in
unserer Umgebung (Entlebuch) geplant. Leiten werden diese Ausfliige Martin Hug,
Alex Duss und Thomas Theuffer, welche des éfteren Fliige abseits des grossen
Rummels unternehmen. Wir hoffen dabei, dass wir alle Bisherigen und viele ,Neue"
zur Teilnahme an einem Klubanlass in unserer engeren Heimat motivieren kénnen
und Erinnerungen aus den Anfangen des Vereins ausgetauscht werden!

Viele Gedanken haben wir uns allgemein zum Jubildumsjahr "10 Jahre Gleitschirm-
klub Amt Entlebuch” gemacht. Sollen wir etwa ein grosses Fest organisieren?
Andere Vereine oder Klubs miteinbeziehen? Etwas fir die Offentlichkeit tun?

Nun, wir haben uns entschieden, im Rahmen des Klubs zu bleiben. Das Jubilaum
soll ausschliesslich den Klubmitgliedern zugute kommen. Am Wochenende vom 1.
und 2. Juli findet ein Jubildumswochenende statt. Zur Zeit sind noch keine Details
geplant. Es wird aber so sein, dass wir auch bei "Nichflugwetter" etwas unternehmen
konnen. Dieser Ausflug ist fiir alle Aktiv- und Passivmitglieder und wird grésstenteils
vom Klub Gibernommen. Eingeladen sind natirlich auch alle Familienmitglieder. Der
Vorstand wird friihzeitig Uber das weitere Vorgehen informieren.

Nun méchte ich noch allen schéne, interessante, aber auch sichere und unfalifreie
Flige im neuen Jahr wiinschen. Ich hoffe, dass wir dieses Jahr etwas mehr aufs
Wettergliick zahlen kénnen.

JAHRESMEISTERSCHAFT 1999

Heinz Schmid

Rang|Teilnehmer Gstaad| Uri | Picnic|Bettag|Schluss| Arbeit | Punkte
1 |Kébi Zemp 47 50 40 20 38 20 215
2 [Beat Koch 26 50 50 20 32 178
3 {Hans Vogel 38 38 20 48 20 164
4 Heinz Schmid 41 36 | 20 | 42 | 20 | 159
5 |Benno Zihimann 50 46 20 38 154
6 |Beni Vogel 32 38 50 20 140
7 |Marléne Lustenberger 35 30 24 20 28 137
8 |Soppi Emmenegger 20 30 22 34 20 126
9 |Leo Schmid 29 42 32 22 125
10 |Adrian Vogel 44 34 30 | 108
11 |Paul Wermelinger 38 42 20 100
12 |Walter Mdller 44 20 28 92
13 |Heiri Létscher 28 20 40 88
14 |Heinz Abécherli 30 46 76

15 |Bruno Studer 50 50 |

16 |Ludwig Wermelinger 26 24 50
17 |Hansjérg Zihimann 46 46
18 |Franz Duss 23 23
18 |Thomas Schumacher 20 20
19 |Peter Theiler 20 20
19 |Markus Stadelmann 20 20
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STRECKENFLUGMEISTERSCHAFT 1999 Heinz Schmid
Rang Pilot Pt Flug 1 Flug 2 : Flug 3 Flug 4 Flug 5
Dat| Art | Km! Pt |Dat! Art | Km| Pt [Dat| Art!Km| Pt |Dat| Art Km| Pt Dm”,>; Km! Pt
1 Bruno Studer 151 |213. F 196 20 {285.; F [21.7 22 (295] D |33.7 54 {305 F (233} 23 137.| F {323 32
2 Hans Vogel 122 (141 F 1312 31 {245, F [205] 21 |30.5.] F 25 1251370 F | 256 25 139.. F | 20| 20
3 Adrian Vogel | - L_No 234, F | 14 | 14 |305.] F [246] 25 mw N | Nw.m 28 {3.7. m Nm;.w 26 {17.7. w Mm.w 26
4 XOU_ Zemp | | | @_Om, a,.A. F | Qm ; 18 mA m 188, 19 NA.mM m ;‘_.\,.m 18 13.7.1 F 1303} 30 {139 Z 1176 23
5 Heinz Schmid i ,wo 16, Z mm,.m 30 |136.) F 152 15 ._w_m m 126} 13 A,N F 109 11 |18 | F [109: 11
6 Paul Wermelinger 64 Nm F 123] 12 |30.5. F [21.6] 22 |[196. m 126! 13 {17.70 F | 17 i 17
7 Hansjorg Nmr_Bm,:: 60 16.0 F 1149} 15 147, Z 1226 29 |17.7) F [16.1] 16
8 |Heiri Lotscher 22 |305. F 1218] 22
9 |Benno Zihimann 13 |25 F ﬁ.mm 13

Legende: F = freie Strecke, Z = Zielrlick, D = Dreieck




Nach em fluUga, zum plagiera
oder au susch einisch, trifft mer sich

j dr Gartebeiz oder im Wintergarta vom

Restaurant Bad
Schipfheim

Gute Ambiance Excellente Kliche

TATIGKEITSPROGRAMM 2000

|
BAD-Wintergarten

AN\

Fronarbeit wahrend des ganzen Jahres ergibt 20 Punkte fir die
Jahresmeisterschaft. Entweder ist diese durch den Klub organisiert, (Infoband)
oder individuelle, spontane Hilfe bei einem Start- oder Landeplatzbesitzer.
Individuelle Arbeit muss innert zwei Wochen dem Sportchef gemeldet werden.

So. 19. Marz
Sa. 29. April
Sa. 27. Mai

Do. 22. Juni
(Fronleichnam)

Sa./So. 1./2. Juli

So. 20. Aug.

So. 17. Sept.

So. 15. Okt.

Fr. 10. Nov.
Sa. 11. Nov.

Fr. 9. Feb. 2001

Fr. 2. Mérz. 2001

Skifliegen mit KZ vom Rothorn M
Ein Entlebucher Hoger zum Ersten *)
Ein Entlebucher Hoger zum Zweiten *) M

Ein Sicherheitstraining gibt notwendige Sicherheit!
HV organisiert mit Flugschule Engelberg!

Vorstand organisiert Jubildumsweekend mit Familie
(wird allen Klubmitgliedern offeriert)

Das beliebte Klub-Picknick organisieren Reto und Heiri M

Besinnung am Bettag ,(von und mit)* Beni Vogel M
Ein Entlebucher Hoger zum Dritten *)

Ein Entlebucher Hoger zum Vierten *)

Leo organisiert den Jahresschlusshéck M
Jahresschluss- oder Katerflug (je nachdemt})

Fiir den Fondue- und Flugplausch im Mondschein
sorgt Sibu

Generalversammliung 2001

*) ndhere Angaben iiber diese Anldsse entnimm dem Bericht

»Klubgeschehen® von Heinz Schmid in dieser Ausgabe

Happy Landing Happy Landing



S .
sl .
.

- @Mm%w%wm\mww) .

- Sy > . S P
. . e o . v
: 3 - o Aol
. . .

o
e

i
tpfheim

Ben

041484 1549
0794278394

T
&b
2]

>
v
=
«

et

Eschenmoos

041/484 29 05
6170 Sch

Vogel

Zemp,

m

110 Fr.
150 Fr
180 Fr.

jan

Gpfhe
Kéb
i

Adr
Leo Schm

Vogel
Leo Schm
Markus Stadelmann

Februar / September

, 6170 Sch
, Ben

i 3

Hans Vogel
Schmi

i

Schm

1

t GSK Amt Entlebuch
t GSK Amt Entlebuch

ia
11
inz

k

He
ia
h zwe

H

Impressum
ienz
obi Zemp
Vogel
tc
ic

inz
b

Sekretar|
ImB
Hans Vogel
He
Bruno Studer
K
Sekretar|
70 St
jahrl

ing

iter

kflug > 1/2 Std

Paragl
i

tarbe

.
.
.

ion

Gleitflug

-
N
10 9]
o
S~
o
\
=14}
-
o
=t
»
=
ot
3]
e
i

Therm

tere M

Werbung / Inserate
Auflage:
Ausgaben

erla
Redakt
i

Vi
We

T

.




- i S o B SR U TGO - . R S
. f?xmﬂm . . . - . . . . .. ...
. . . . . . . . . .
- . . .

. .

.
.

>

o

w%%&?g
i
. -
.
‘ . S
.
. . - . b .
A .

.V\S .
1
.
. .@%@.
, . m%&&@%@@@
. .
. Wﬁ&%@%wm%&¢
v .
iy o n wwmw?f%v&e\@\
.
. .
. . . \\,@s@wwmw\wdw\mw
< oy
. .
. . .
. . .

S aaan \wwMWA...
. .

. %x . Mmyyw%&
a.@wmwmw fl&f%@w@»
.. w%w%w&?
. .

.
S5

o

S .

o v&M

e
-

|
-
%?

Co
x\V_,

A
.
-

e
o

-
-
.

&

.

>

.
.

e

A

.
.

.

.

~

-

o

B
A %%w% o .,
Loni .
@%@@%@M .
.

. B
Gt e
. M%/\A\%M\& .
S
2% W\&

.
.
e
.

o

L

-

:ﬁé;»«

.

-
%
75%“

%

o

-

-

Cou .
. .

- - %%&w‘wﬁlww@&wfw
MWWW\%@\G%%WWNWW Ww W.Wﬂwww@w\m% .
. .
i dh .
%@v@v /Nw Mw%%»«&%m%/ﬁ%@ .

g@

.
. VW@MMMW
.

o

BTN
.

-

-
o




