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Hier muss ‘Ihr‘ Geld c‘lrbe‘iten.‘
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Luzerner
Kantonalba

Vorstand des GSK Amt Entlebuch

Prisident:

| Vogel Hans Eschenmoos 6170 Schiipfheim 041/484 15 49 |
Vizeprisident:

| Vogel Beni Posthaus 6162 Entlebuch P 041/480 10 15 |
Aktuar:

|Zemp Koébi  ImBienz1 6170 Schiipfheim P 041/484 10 34}
Kassierin:

[Lustenberger Marléne Vogelsangstr. 16 6410 Goldau P 041/855 56 07 |

Sportchef:
| Wicki Reto Schwiindi 49 6170 Schiipfheim P 041/484 29 84|
Klubadresse: Sekretariat
GSK Amt Entlebuch
Im Bienz 1
6170 Schiipfheim
Info-Band: 041 /48429 05

Stand: GV 1996



Mein grosster Traum geht in Erflillung

Seit Jahren traumte ich von einem Hohenflug. Um so grosser war die Freude und die Uberra-
schung als ich am 11. November 1995 zum Geburtstag einen Gutschein fur einen Tandemflug
erhalten hatte. Da meine Schwester Marlene und Beat einen langeren Weltenbummel planten,
setzten wir das Flugdatum auf Juni 1996. Mir war das nur recht, denn trotz der Freude verspur-
te ich auch beim Gedanken ans Eintauchen in die dritte Dimension ein mulmiges Gefiihl in der
Magengegend. So riickte das Datum naher und in mir lebten Phantasien und Fragen auf. Vor
allem beschéftigte mich die eine Frage: ,\Werde ich den Sprung in die grosse Freiheit wirklich
wagen, oder verldsst mich im entscheidenden Moment der Mut?”
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Am 18. Juni ist es dann soweit. Als wir am Landeplatz Chlusboden ankommen, ist auch schon
mein Tandempilot Hans Vo-
gel eingetroffen. Unter den
Piloten wird noch kurz die
Wetterlage und der beste
Startplatz diskutiert und
schon geht's los Richtung
Farneren. Am Startplatz an-
gekommen erklart mir Hans
den genauen Startvorgang.
Meine friheren Angste sind
wie weggeblasen, und ich
bin ganz gespannt auf den
Startverlauf. Im Nu ist alles
an seinen Platz gelegt und
ich stehe im Gurtzeug und
Helm bereit. Der Halt am Pi-
loten Hans gibt mir ein gutes
Gefuhl.

,Eins, zwei, drei....", und schon rennen wir den Hang hinunter. Kaum zu glauben, nach ein paar
Metern heben wir ab. Zuerst klammere ich mich noch an den Gurten fest und wage langsam
den Blick zurtick an den Startplatz, wo auch der Fotograf, mein Freund, uns zuwinkt und ablich-
tet. Mit Hilfe von Hans setze ich mich bequem in den Sitz. Kaum in der Luft, steigen wir ein paar
Mal ruckartig in die Héhe und ich staunte, mit welcher Geschwindigkeit wir Richtung Gsteig flie-
gen.
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Es ist ein einmaliges Geflihl, durch die Luft zu schweben und die Vielfalt des Entlebuchs aus
der Vogelperspektive zu betrachten. Hans erzahit mir begeistert von seinen Flugerlebnissen.
Zusammen mit drei anderen Gleitschirmen nutzen wir die Bise und steigen immer wieder (ber
den Gipfel. Jetzt verstehe ich gut, warum Marlene und Beat so oft vom Fliegen schwarmen.

Tel. 041 340 34 24 Fax 041 340 54 24

Flyrec
FLYTEC, Ebenaustrasse 8a, C(H-6048 Horw

Viel zu schnell vergeht die Zeit. Die Hohenluft kdnnte ich noch lange ertragen, doch nach ein-
einhalb Stunden Flug heisst es wieder langsam ans Landen zu denken. Meine Fans warten si-
cher schon ungeduldig am Landeplatz. Nach ein paar Kreisen {iber dem Chlusboden steuern
wir auf die Landewiese zu. Plumps, schon sitze ich auf dem Boden. Dies ist sicher nicht die
eleganteste Art zu landen. doch was soll's. Der Flug war wunderschén und die Erinnerung ein-
malig.

F lYT EC switzerianD
FlYT EC switzerianD
F lYT EC switzertanD

Ein herzliches Dankeschon dem Tandempiloten und den Schenkenden!

Gerda Lustenberger




Volker Nies - Vom Backer zum
Gleitschirmfluglehrer

Volker Nies, SHV-Nr. 18519,
Fluglehrer SHV-DHV bei der
Flugschule Engelberg und Pilot
der Schweizer Gleitschirmliga
ist in unseren Kreisen xeine
unbekannte Grosse. Nach
seiner Lehre als Backer
absolvierte Volki, so sein
Spitzname, die Handelsschule
und arbeitete anschiiessend im
Gastgewerbe. Sein Arbeitsort
war Engelberg, wo Volker am MO-50
Abend an der Theke in einem pRa

Pub arbeitete. Tagtaglich
bestaunte er die vielen
Gleitschirme am Engeliberger
Himmel und so zog es den T e
heute dreissigjdhrigen Volker
Nies férmlich zum Flugsport. Mit
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seiner Arbeit war das neue Hobby bestens zu vereinbaren: am Tag in der Luft und am
Abend an der Bar!! Schon bald stellte sich Volki grésseren Herausforderungen. Sein Ziel
war Wettkampfpilot. In seiner noch kurzen Zeit als Ligapilot kann er bereits auf sehr
beachtliche Ergebnisse zurickschauen. Dazu zshlen der 12. Rang an den
Schweizermeisterschaften 1996 in Fiesch (bei insgesamt 160 Teilnehmern) und der gute
6. Zwischenrang in der Schweizerliga. Am Weltcup 1995 waren 6. Rang in Piedrahita, der
28. Rang in Venezuela sowie der 16. Rang in Spanien seine sehr guten Plazierungen.
Seine Saisonziele 1997 steckie Volker sehr hoch: Verbleib im A-Kader der Liga,
Teilnahme an der WM sowie gute (d.h. Top-Ten) Plazierungen im Weltcup.

Nachgefragt

Volker Nies, wie kamst Du zum Gleitschirmfliegen?

An meinem Arbeitsort hier in Engelberg sah ich die vielen Gleitschirme am Himmel. Ich
war fasziniert von dieser neuen Sportart und absolvierte die Ubliche Ausbildung zum
Gleitschirmpilcten.

Du bist heute Fluglehrer und Ligapilot. Wie verbindest Du diese zwei Aufgaben?

Ich bin eigentlich zu 100% Fluglehrer und hier in der Flugschule Engelberg tatig. Daneben
bin wahrend ca 10 -11 Wochen in Trainingslagern und an YWettkdmpfen.

Wie bereitest Du Dich auf einen Wettkampf vor?

Cas ganze Jahr hindurch betreibe ich regelmassig Sport wie Radfahren, Schwimmen und
Tennis. Speziell fur die Ausdauer und Kondition absolviere ich ein Lauftraining. Wenn man
3-4 Stunden mit dem Gleitschirm unterwegs ist. ist eine gute Kondition wichtige
Voraussetzung. Vor einem Wettkampf. fahre ich. sofern es zeitlich moglich ist 1-2 Tage

frither ins Gebiet um die lokalen Verhaltnisse und Besonderheiten genauer zu studieren.
Zusammen mit der Liga absolviere ich auch Trainingslager. So war zum Beispiel die CH-
Liaga schon eine Woche vor der WM in Venezuela um das Gebiet besser
kennenzulernen.

Was hat Dich motiviert, Wettkdmpfe zu fliegen?

Seit 1992 flog ich fast ausschiiesslich im Engelberger Talkessel. Da gehorte man schrell
im lokal zu den uberdurchschnittlichen Piloten. Durch den Einstieg in die Wettkampfszene
suchte ich eine neue Herausforderung. Ich denke, dass der Wettkampfsport auch als
persdnliche Weiterbildung bewertet werden kann.

Wie sieht der Aufbau der Flugschule Engelberg aus?

Alle Angesteliten der Flugschule Engelberg sind gleichzeitig auch Teilhaber dieses
Geschaftes. Hansruedi Konig ist der eigentliche Geschaftsfihrer und Beat Zimmermann
widmet sich heute ausschiiesslich den Anfangern am Ubungshang. Bei schonem Wetter
schulen wir jeden Tag im Engelberger Tal. Im Sommer findet jeden Dienstag in
Beckenried (iber dem See ein Sicherheitstraining statt. Gleichzeitig besteht auch fiir
Flugschiiler die Maglichkeit, in einem anderen, neuen Fluggebiet Héhenflige zu
absolvieren. Im weiteren kénnen bei der Flugschule Engelberg auch Passagierflige
gebucht werden. Diverse Ausbildungskurse wie Streckenflug-, Thermik- und
Wiedereinsteigerkurse fir Brevertierte werden ebenfalls fir den Interessierten angeboten,

Wie steht es Deiner Meinung nach mit dem Ausbildungsstand des
Gleitschirmpiloten von heute aus?

ich kannunseren Flugschilern und angehenden Piloten méglichst viel von meiner
personlichen Erfahrung mitgeben. Man findet vermehrt gute, lesenswerte Fachliteratur
Uiber das Gleitschirmfliegen, Gber das Wetter und ahnliche mit unserem Sport verwandte
Themen. Piloten lesen die verschiedenen Fachzeitschriften und erfahren so viel
wissenswertes. Die theoretische Ausbildung ist heute auch sehr viel besser als friher
geworden. Wichtig finde ich auch, dass sich der Pilot standig mit der Materie befasst und
sich auch weiterbildet. Das kann in einem Sicherheitstraining geschehen, bei kleinen
Streckenfliigen oder einfach durch vermehrtes Aufziehen des Schirmes bei Starkwind am
Boden. Dadurch bekommt man das Fluggerat besser in den Griff. Generell aber darf ich
sagen, dass die Schweiz, was die Ausbildung des Gleitschirmpiloten betrifft, sich auf
hochsten Niveau bewegt!

Wie sieht das Fluggerét Gleitschirm im Jahre 2000 aus?

Es wird meiner Ansicht nach eine deutliche Steigerung im Geschwindigkeitsbereich
geben. Die Leistung der Schirme ist im Moment auf einem sehr hohen Niveau. Es wird
zwar noch eine Steigerung in diesem Bereich erwartet, doch wird dies nur noch in kleinen
Schritten geschehen. Ich erwarte jedoch im punkto Sicherheit noch eine sehr grosse
Verbesserung.

Volker Nies, ich danke Dir recht herzlich fiir spontane Beantwortung meiner Fragen
und wiinsche Dir und Deinem ganzen Team der Flugschule Engelberg viel Gliick
und alles Gute!

Hans Vogel, Prasident GSKAE




Kleiner Streckenflug durchs Entlebuch

Start : Farnern 1540 m Flugdauer 12 Std. 15 Min.
Landung  Klusen 800 m Distanz ;30 km

Pilot : Heinz Schmid Maximalhohe 13150 m
Gleitschirm  : Nova Xyon Datum - 19. April 1996

Flug: Farnern, Schafmatt, Hagleren, Niinalpstock, Schratte (Hachlen), Spierberg,
Beichlen, Gsteig, Klusen

Am Samstag, den 19, 4. 96 war gutes Streckenflugwetter zu verzeichnen, flogen doch ei-
nige Piloten des Gleitschirmklubs recht weite Distanzen. Es herrschte allerdings in den Al-
pen eine leichte Féhnlage, bei uns im Entlebuch jedoch war es schwachwindig bei einer
recht hohen Wolkenbasis. So flogen an diesem Tag zum Beispiel Préasident Hans Vogel
von Wolfenschiessen nach Schiipfheim und Benno Zihlmann von der Marbachegg zur
Farnern und wieder zurlick nach Marbach.
Ich startete zu meinem Flug um ca 14.30 Uhr auf der Farnern und konnte gleich 1000 m
an Hohe gewinnen, Da es tberall kleine Kumuluswolken hatte, welche thermische Auf-
winde versprachen, entschied ich mich Richtung Schafmatt zu fliegen. Dies gelang mir
recht gut, und schon bald kreiste ich (iber dem Gipfel und Gberlegte mir, wohin ich denn
nun fliegen solite. Vielleicht ware Richtung Luzern eine recht grosse Strecke mdéglich ge-
wesen, aber ich hatte schon langer geplant, vom Hausberg (Farnern) aus eine gewisse
Strecke und wieder zuriick zu fliegen. Also flog ich nach Westen der Schwéndeliflue ent-
lang bis zum Kragen. Dabei drehte ich immer wieder in die Thermik ein und erreichte so
die grésste Hohe von 3150 m. Von nun an ging es im Gleitflug Richtung Hagleren bis zum
Nunalpstock. Die Aussicht war prachtig, nur die Temperatur etwas kihi, lag doch die Null-
gradgrenze bei 3200 m. Da ich am Ninalpstock keine wesentliche Aufwinde fand, flog ich
den selben Weg wieder zurlick. Ungefahr auf der halben Strecke zwischen Hagleren und
Schwandeliflue wurde es allerdings viel besser. ich gewann an Hohe und setzte den Flug
Richtung Schratte fort. ,Ja, vielleicht Gber die Schratte nach Marbach fliegen, das wér's
doch®, dachte ich mir und flog weiter. Aber leider fand ich Gber der Schratte nicht die ge-
wiinschte Thermik vor und wurde dadurch gezwungen, meinen Plan zu andern. Ich wech-
selte die Flugrichtung und flog via Spierberg zur Beichlen, die ich mit 50 m Hoéhenreserve
gerade noch Uberfliegen konnte. Von da an ,schiich" ich der Krete entlang bis zum Gsteig,
wo ich noch ein paar Minuten ber dem Wald kreiste. Dabei liess ich mir den Flug noch-
mals durch den Kopf gehen. Wenig spater landete ich sicher bei den wartenden Flugkol-
legen im Chlusboden.
Es stimmt, fiir einen Fliegercrak® sind 30 km bestimmt nichts besonderes. Wir Hobbyflie-
ger sind aber mit einem solchen Flug in der vertrauten Umgebung alleweil zufrieden. An
diesem Abend hétte wohl niemand gedacht, dass der 19. und 20. April zu den besten
(Flug)Tage des Jahres zahlen sollten.

Heinz Schmid, SHV 25990

Gleitschirmflugschule PMarbach

Rudolf Moser
Postfach 32
6196 Marbach

Tel. 03564075
Natel 077 52 18 35

Jahresprogramm 1996

Notschirmfaltkurs

5. Marz 1996 9. Juli 1996 10. Sept. 1996

Sicherheitstraining Axalp-Brienzersee

27. April 1996 Verschiebedatum 28. April 1996
10. Aug. 1996 Verschiebedatum 11. Aug. 1996
Flugferien Casteluccio ( auch fiir Schiiler geeignet )

Samstag, 4. Mai 1996 bis Sonntag, 12. Mai 1996

Samstag, 5. Okt. 1996 bis Sonntag, 13. Okt. 1996
Flugferien Sidfrankreich

Samstag, 26. Okt. 1996 bis  Sonntag, 3. Nov. 1996

Flugferien Ostschweiz / Graubiinden event. Oesterreich

Montag, 3. Juni 1996 bis  Freitag, 7. Juni 1996

Von Marz bis Sept. werden pro Monat zwei Schulungswochen durchgefihrt.
Von Okt. bis Febr. Schulung nach Absprache.

Schnuppertage werden das ganze Jahr, individuell nach Bedarf durchgefihrt.




Protokoll der 20. Vorstandssitzung vom 27, 6. 1996 bei Reto Wicki

Traktandenliste:

1. Begriissung

2. Riickblick Ersffnung Sportplatz in Schiiptheim
3. Kasse

4. Themen ,,Fullstall” Erscheinungsdatum Sept. 96
3. Verschiedenes

L.

Trakt. 1; Hans begriisst die anwesenden Vorstandsmitglieder. Entschuldigt hat sich Beni Vogel.
Hans dankt Reto fiir das Gastrecht in der Schwindi. Einen ganz speziellen Willkommgruss gebiihrt
unserer Kassierin Marléne, die nach ihrem Aufenthalt in Australien und Neuseeland wieder
zuriickgekehrt ist.

Gleich einleitend berichtet der Prisident iiber die total gut gelungene Ubung vom 30. Mai 1996 mit
der Bergrettungsgruppe Sorenberg. Diese Ubung wurde eigentlich ausserhalb unseres
Jahresprogramm kurzfristig angesetzt. Sie kam durch die Beziehungen von Walter Duss und Hans
Gritter von der LSBR zu Stande. Die Aufgabe bestand darin, einen in Not geratenen
Gleitschirmpiloten ( nach Baumlandung ) aus seiner misslichen Lagen zu retten. Bei dieser sehr
cuten Ubung konnten die Teilnehmer beider Vereine von einander lernen. Im weiteren erwahnt
Hans den von Walter Duss ebenfalls sehr kurzfristig angesagten Schnuppertag.

Trakt. 2: Der Prisident stellt fest, dass unser Mitmachen an der Erdffnung der Sportanlage
Moosmitteli” eine sehr positive Werbung fir unseren Sport darstelite. Von breiten Kreisen
erhielten alle Teilnehmer viel Lob und Anerkennung. Einen sehr grossen Verdienst an dieser
Werbung fiir den Gleitschirmsport hatte unser vereinseigener Speaker. Martin Hug verstand es dank
seiner guten Vorbereitung ausgezeichnet die Zuschauer auf dem Laufenden zu halten. Er
kommentierte die einzelnen Flugfiguren perfekt und wusste zu jedem einzelnen Piloten oder dessen
mitgefiithrtem Gegenstand etwas zu sagen. Bravo Hucky und happy Landing !

Beim ersten Auftreten des Gleitschirmklubs Amt Entlebuch in dieser Form, sind auch kleine Fehler
bemerkt worden, welche bei einem néchsten derartigen Anlass ausgebessert werden kénnen.

Trakt. 3: Beni Vogel, als stellvertretender Kassier hat sich vor dieser Sitzung mit Marléne
telefonisch iiber die Ubergabe der Kasse geeinigt. Zu erwihnen sind die noch ausstehenden
Jahresbeitrige, sowie die noch nicht bezahiten Schirmmiitzen, wovon noch wenige am Lager sind.
Ebenso sind noch ein paar Sweat-Shirt am Lager.

Trakt. 4: Die zweite Ausgabe des ,.Fullstall” soll gemiss unserem Plan im September erscheinen.
Dabei bekommen die Inserenten gemiss Werbevertrag eine zweite Werbung in unserem Kluborgan.
Der zweiten Ausgabe . Fullstall” soll den Werbefirmen ein Infoblatt samt Vertrag fiir das folgende
Jahr (1997) beigelegt werden. Es ist auch vorgesehen weitere Firmen flir eine Werbung
anzuschreiben.

Ebenfall sollen die Flugschiiler aus unserer Region ein Exemplar des . Fullstall” erhalten. Damit
konnen wir im guten Sinne Mitgliederwerbung betreiben. Fiir den redaktionellen Teil sind folgende
Themen vorgesehen:

- Organigramm des Klubs KZ
- Protokoll einer Vorstandssitzung KZ
- Sportberichte bis Ende August ORG

- ein Quiz iiber Materialkunde plus ein weites Thema BV

- Freie Strecken von Mitglieder und Zwischenstand JM RW

- Portrit eines Klubmitgliedes LW
- Dreiecksversuche von Klubmitgliedern HS
- Neuerungen beim Notschirm RW
- Erfahrungen eines Ligapiloten HV
- Erlebnisbericht eines Passagiers am Tandem-Schirm ML
- Vorstellen eines Fluggebietes ML
Verschiedenes: Hans spricht mit Herrn Wasser von Luftseilbahn Sorenberg Brienzer Rothorn iiber

Werbebeitrag. Dasselbe macht K&bi mit der Direktion der Marbacheggbahnen. Kobi stellt die
Gesamtrechnung an das OK Sportplatzersffnung fiir unsere Aufwendungen. Einzelne
Klubmitglieder melden ihre Auslagen an K&bi.

Nichste Vorstandsitzung: Dienstag den 13. August 1996 mit dem Schwerpunktthema
,Fullstall“ Ausgabe 2, Sept. 96

Pendenzen / Auftrige: Infotafeln am Gsteig tiberarbeiten Beni
Startplatz Farnern ( Spione ) Hans Kobi
Beitrage fiir ,,Fullstall” alle Klubmitglieder
Schiipfheim, 27 Juni 1996 Fiir das Protokoll:
K6bi Zemp

VOGEL HANS

Eschenmoos
6170 SCHOPFHEIM




Pater Theiler aus Hasle fejert Flugjubildum

Wenn Bubentraume wahr
werden

Nur Fliegen ist schoner! Die Fliegerei
hatte den Bauernsohn Peter Theiler aus
Kriesbaumen, Hasle wohl schon immer
mehr fasziniert als die Fliegen. Mit dem
Aufkommen des Gleitschirmsports
konnte er seinen Bubentraum schliess-
lich wahr machen...

rob. Mit dem Gleitschirmsport hielt vor gut
zehn Jahren eine neue Trend-sportart in
den Alpenlandern Einzug und erlebte in der
Folge einen wahren Boom. Als eigentliches
Mekka entwickelte sich in der Zentral-
schweiz das Engelbergertal; die Flugschu-
len schossen vor allem hier wie Pilze aus
dem Boden.

Weniger mit der Mode- als mit der Luft-
stromung liess sich der damals bereits
58jahrige Landwirt Peter Theiler aus Hasle
mitreissen. Fur ihn rlickte mit dem neuen
Sport plotzlich die Erfullung eines scheinbar
unerreichbaren Bubentaums in greifbare
Nahe. An der Firstkilbi 1986 sah er zum
ersten Mal einen «leibhaftigen» Gleit-
schirmflieger aus nachster Nahe vor sich
und wusste sogleich: Das ist es!

Gut gelandet: Peter”
sinander an”..,

iter tlinks) und sein Flugkollege Paul Wermelinger stehen beim Skilift Gfellen _neben-

Keine Fliege, sondern sofort «den
Flieger» gemacht

Nach dem Kilbierlebnis auf der First gab es
fiir Peter Theiler kein Z&gern mehr: Jetzt
oder nie mehr! Er bestellte sich umgehend
die Ausbildungs-Unterlagen und «landete»
schon einen Monat spéter in der Flugschule
Engelberg, wo er das Flug-ABC von grund-
auf erlernte. In nur vier Monaten absolvierte
er sowohl die theoretische wie die prakti-
sche Schulung und Prufung buchstablich
«im Flug».

Der frischgebackene «Jungpilot» entsprach
nun so gar nicht dem géngigen Szene-Bild
des furchtlosen Draufgangers, der sich to-
desmutig von irgendwelchen Felswanden
stiirzt. Er blieb der ebenso bescheidene wie
besonnene Landwirt, der scheinbar keiner
Fliege etwas antun kénnte.

Entlebucher Gleitschirm-Pionier

Zusammen mit dem vom Bramboden
stammenden Franz Thalmann machte sich
Peter nun auf, die Entlebucher Berge zu
«befliegen».

Ein Erstflug war in jener Zeit trotz vorheri-
gem vorsichtigen Abschatzen der topogra-
fischen und metrologischen Gegebenheiten
aufgrund der schwachen Leistung der da-
maligen Fluggerate immer ein besonderes
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Abenteuer. Wirde man diese oder jene
Kante Uberfliegen kénnen und den vorge-
sehenen Landeplatz wirklich erreichen?
Trotzdem war zwischen dem Pilatus und
dem Hohgant keine markante Bodenerhe-
bung vor den beiden Fliegern sicher, und
schon bald befiel der Gleitschirm-Virus
weitere Entlebucher Flugbegeisterte. Die
meisten von ihnen konnten in der Folge
auch von der Erfahrung Peter Theilers
profitieren.

Viele Fliige fuhrten zu jeder Jahreszeit vom
Hausberg, der Heiligkreuzer First, hinunter.
Hier lasst sich auch die rasende Entwick-
lung der immer besseren Fluggerate am
besten dokumentieren: Rannte man an-
fanglich noch den halben Firsthang hinun-
ter bevor man fur ein paar Meter stram-
pelnd abhob, verlagerte sich der Lande-
platz von der bekannten «Waldenge» im-
mer weiter Richtung Kurhaus. Heute wird
dieses auf einem Flug nach Schipfheim ()
indessen problemlos tberflogen...

Trotz Gips nicht fliigellahm

In den vergangenen zehn Jahren konnte
der fliegende Landwirt sage und schreibe
(in das Flugbuch!) tiber 800 Flige verbu-
chen. Darunter befinden sich zahllose be-
sondere und unvergessliche Erlebnisse,
verteilt auf die ganze Schweiz und sogar
Osterreich.

Einen Marchstein in seiner Pilotenlaufbahn
setzte Peter am 22. Mai 1991, als er am
Gsteig (Beichlen) einen persénlichen
Flugrekord aufstelite, indem er die Bise zu
einem funfeinhalbstindigen Aufenhalt in
luftige Héhe auszunutzen vermochte. In
bester Erinnerung wird ihm auch der 17.
Juli des vergangenen Jahres bleiben, als er
es schaffte, von der Farnern ber das Tal
hinweg nach Hause zu fliegen.

Unfalle im Gleitschirmsport sind relativ sel-
ten doch meistens fatal. Peter Theiler blieb
zum Gliick vor «Abstirzen» verschont. Nur
einmal, bei einer unsanften Landung im
Rothorngebiet, brach er sich unglucklicher-
weise das Bein. Der «Knick» im Bein sollte
jedoch keinen solchen in seiner Flug-
karriere bedeuten; schon bald schwang
sich der «Kriesbaumen-Adler» wieder in die

Hahe — aine zeitlang «zur Sicherheit sogar
mit der aufbewahrten Gipsschiene am Bein!

Bergfliegen statt Bergsteigen

Dass er heute in der Lage ist, bei gewissen
Verhaltnissen den Berg sogar hochzu-
fliegen statt hochzusteigen, fasziniert Peter
Theiler immer wieder aufs Neue. Wahrend
Piloten in der Zivilluftfahrt in der Regel rela-
tiv friih pensioniert werden, hat Peter wohl
noch kaum die Absicht, den Gleitschirm an
den berithmten Nagel zu h&ngen (nur
schon, weil es dem Material schaden
wiirde).

Seine Freunde im Gleitschirmklub Amt
Entlebuch
freuen sich na-
turlich auf wei-
tere gemein-
same Aus-Flige
und wiinschen
dem Jubilar
noch moglichst
viele weitere
Hohenflige, sei
es in der Luft
oder im Leben
auf dem Boden.

Auch unter den
Wolken muss die
Freiheit woh!
grenzenlos sein:
Peter Theiler Uber
der Kirchturmspitze
von (?) Marbach. -
(Bilder zVg) ~




Teste Dein Wissen!

ur
Gleitschirm-
flieger!

Themen: Materialkunde
Gesetzgebung

(Lésungen weiter hinten)

1. Welcher Teil der Kalotte wird im Fluge am
meisten belastet?
a) Die Austrittskante
b) Das hintere Drittel der Kalotte
¢) Die Eintrittskante und das vordere Drittel
der Profiloberseite
d) Die Eintrittskante

2. Wahrend des Fluges reisst aus unbestimm-

5. Eine Veranderung der Lange der hinteren,
im Verhaltnis zu den vorderen Traggurten
kann

a) bei jedem Gleitschirm bis maximal 10 cm
bedenkenlos vorgenommen werden

b) soll nur vom Fachmann vorgenommen
werden (Bestandteil der Konstruktion)

c) bei jedem Gleitschirm bis maximal 6 cm
bedenkenlos vorgenommen werden

d) bei jedem Gleitschirm bedenkenlos vor-
genommen werden!

6. Welche Auswirkungen hat es, wenn Du die

hinteren Traggurte verkiirzest?

a) Vergrosserung des Anstellwinkels, der
Gleitschirm fliegt langsamer!

b) Einen schnelleren Flug des Gleitschirms
(= Beschleunigung)!

¢) So kann ich einen eventuellen Stro-
mungsabriss verhindern!

d) Der Schirm l&sst sich so leichter aufzie-
hen und somit starten!

ten Grlinden eine Bremsleine. Wie verhéltst 7. Hat die Lange der Fangleinen einen Einfluss

Du Dich?

a) Mit den hinteren Traggurten steuern, sie
ersetzten die Bremsen!

b) Mit Gewichtsverlagerung weitersteuern!

¢) Mit den vorderen Traggurten steuern, sie
ersetzten die Bremsen!

d) Mit einer Bremse weiterfliegen und sofort
landen!

3. Darfst Du Reparaturen an Deinem Gleit-
schirm selber ausfithren?

a) Nein, nur der Verkaufer!

b) Ja, sofern ich Uber die notwendigen
Kenntnisse verfiige und das Risiko selber
trage! .

c¢) Nein, nur der Hersteller darf Reparaturen
ausflihren!

d) Nur wenn ein gepriifter Packwart anwe-
send ist!

4. Die Verschmutzung an Deinem Gleitschirm

ist hartnackig. Was unternimmst Du?

a) Ich entferne den Flecken mit Verdinner!

b) ich entferne den Flecken mit wenig Was-
ser und sehr viel Seife!

¢) Ich belasse den Fleck. Er ist nur ein
Schénheitsfehler!

d) ich behandle den Fleck mit Fleckenmittel!

auf die Schwerpunktlage eines Gleit-
schirms?

a) Nein, der Schwerpunkt ist immer gleich!

b) Ja, je langer die Fangleinen, desto tiefer
der Schwerpunkt

c¢) Der Schwerpunkt ist auf der Kalotte, die
Fangleinen spielen keine Rolle!

d) Der Schwerpunkt ist unwichtig, nur der
Druckpunkt zahlt fur die Sicherheit

8. Du hast einen neuen Gleitschirm gekauft,

welcher direkt an Dich geliefert wurde. Was
unternimmst Du?

a) Er muss unbedingt durch den Fluglehrer
eingeflogen werden!

b) Nach einer griindlichen Kontrolle einen
Probestart am Ubungshang durchfiihren!

c¢) Einen Hohenflug durchfuhren, um die
Leinengeometrie zu priifen und die Steu-
erreaktionen auzuprobieren!

d) Ein Flug am Ubungshang ist nur fir un-
gepriifte Gleitschirme notwendig!

9. Wie reagiert ein Variometer?

a) Sofort!

b) Unterschiedlich, je mach Hoéhe und Druck

c) Sofort beim Steigen, aber mit Verzdge-
rung beim Sinken!

d) Mit leichter Verzogerung!

10.Welche Veranderung kann Deinen Gleit-
schirm fur den Stall oder den Sackflug alifal-
liger machen?

a) Verlangerung der vorderen Traggurten!

b) Verwendung eines neuen Sitzes mit tiefe-

rer Aufhdngung!
¢) Verlangerung der Bremsen!
d) Verlangerung der hinteren Traggurten!

11.Im Flug musst Du, um die normale Flugge-
schwindigkeit einzuhalten, dauernd brem-
sen. Was unternimmst Du?

a) Die Einstellung ist richtig, sie bedeutet
Sicherheit!

b) Ich verlangere die Bremsleinen!

¢) Ich verkiirze die vordere Traggurte!

d) Der Gleitschirm muss zurlick an den Ver-
kaufer oder den Hersteller!

15.Zwei Gleitschirme fliegen auf gleicher Hohe
frontal aufeinander zu (kein Hangflug!!) Wie
wird in einer solchen Situation ausgewi-
chen?
a) Beide weichen nach links aus!
b) Man einigt sich durch Zurufe und Hand-

zeichen!

c) Beide weichen nach rechts aus!
d) Es gibt keine Regel

16.Welches sind die Uberholregeln bei Fligen

am Hang?

a) Man Gberholt immer auf der rechten Seite

b) Man Gberholt, indem man tiefer unten
durchfliegt!

¢) Das Uberholen bei Fligen am Hang ist
verboten!

d) Man Uberholt immer auf der linken Seite!

12.Wegen der unterschiedlichen Belastung der 17.Welche Regel muss beim Thermikfliegen

Fangleinen werden sich mit der Zeit wahr-
scheinlich

a) die vorderen Fangleinen mehr strecken,
weniger Geschwindigkeit!

b) die inneren Fangleinen mehr strecken,
mehr Krimmungsradius

c) die ausseren Fangleinen mehr strecken,
weniger Krimmungsradius

d) die hinteren Fangleinen mehr strecken,
hohere Geschwindigkeit!

13.Wie bewahrst Du Deinen Gleitschirm zu
Hause auf?

a) Er muss immer ausgepackt und geliftet
werden, sonst nimmt er Schaden!

b) Er muss nicht ausgepackt werden, aus-
ser wenn er feucht oder nass ist!

¢) Er muss nie ausgepackt werden, die
Materialien sind gegen Feuchtigkeit un-
empfindlich!

d) Keine der Antworten ist richtig!

14.Hat ein Deltasegler gegeniber einem Gleit-
schirm Vortritt?

a) Nein, beide geniessen gleiches Recht!

b) Ja, immer!

c) Ja, aber nur beim Hangfliegen!

d) Ja, wenn der Deltapilot anldsslich eines
Wettbewerbes sich auf einem Strecken-
flug befindet!

eingehalten werden?

a) In der seiben Drehrichtung kreisen, wie
der Pilot, der sich tiefsten befindet!

b) Der Schnellere hat Vortritt

¢) In der selben Thermikblase muss der
Vertikalabstand zwischen zwei Hange-
gleitern mindestens 50 m betragen!

d) In der selben Drehrichtung kreisen, wie
der Pilot, der sich bereits in der Thermik-
blase befindet!

18.Zwei Gleitschirme fliegen am Hang auf
gleicher Hohe frontal aufeinander zu! Wie
wird hier ausgewichen?

a) Derjenige, der den Hang zur Linken hat,
ist vortrittsberechtigt!

b) Derjenige, der den Hang zur Linken hat,
weicht nach rechts aus!

c) Derjenige, der den Hang zur Linken hat,
weicht nach links aus!

d) Man einigt sich durch Zurufe und Hand-
zeichen!

19.ist das Uber- oder Unterfliegen eines Han-
gegleiters gestattet?
a) Ja, ohne weiteres!
b) Ja, aber nur nach vorheriger Absprache!
¢) Ja, sofern ausreichender Abstand einge-
halten wird!
d) Nein, auf keinen Falil

Auswertung:

siehe Losungen




Bericht Sportplatzeréffnung Schiipfheim vom 6. Juni 1996

oder Taten statt Worte

Sitzungen, Besprechungen, geteilte Meinungen, Ideen, Sitzungen, Besprechungen, ge-
teilte Meinungen, Sitzungen....... Wollen wir als Gleitschirmklub an der Sport-
platzersffnung mitmachen oder nicht? Geteilte Meinungen! Endlose Diskussionen! Auf
welche Art wollen/kénnen wir einen attraktiven Beitrag zum Anlass leisten? Ideen?
Eussball im Grossformat kleistern, Transparente mit Schriftzug herstellen..... Bespre-
chungen, geteilte Meinungen: Ein so grosser Fussball hat zu grossen Luftwiderstand!
Die Transparente missen klein sein! Nein, die Transparente mlssen Ubergross sein! Es
kann nur klappen, wenn Transparente vertikal-horizontal aufgehangt werden! Das kiappt
nichtl Was machen wir, wenn das Wetter zweifelhaft ist? Werden wir trotzdem fliegen?
Geteilte Meinungen!

.lch jedenfalls werde kein solches Ding runterfliegen®, so der Kommentar eines Piloten
nachdem er gesehen hat, wie schlecht der erste Flugversuch mit einem Prototyp funk-
tioniert hat. Kein Problem, man muss das Transparent nur etwas abéndern! Vielleicht
muss es doch horizontal-vertikal aufgehangt werden! Geteilte Meinungen. Bei Gber-
grossen Transparenten ist der Schriftzug besser lesbar! Stabilos, unbedingt Stabilos
montieren, damit wird eine stabilere Lage in der Luft erreicht. Und der Gbergrosse Ball
von Kébi, wird er fliegen? Sind gewisse Bedenken, dass der Luftwiderstand zu gross ist,
wirklich unbegriindet? Geteilte Meinungen! ,Egal was wir schiussendlich machen, es
muss vor dem Ernstfall alles 1:1 ausprobiert werden! Zudem gibt es fur jedes Problem
eine Lésung, man darf nur nicht locker lassen!” so die motivierenden, (zweck)-
optimistischen Worte des Prasis. Es herrscht erstmals Einigkeit!

Donnerstag, 6. Juni 1996, Sportplatzersfinung, Stunde der Wabhrheit! Bisenlage mit ma-
ssigem Wind, strahlend blauer Himmel verspricht vom Wetter her optimale Voraus-
setzungen. Um 10.00 Uhr versammeln sich eine grosse Anzahl Piloten (13 1?!) des
GSKAE zur Besichtigung des Landeplatzes auf der neuen Sportanlage Schipfheim.
Letzte Besprechungen mit unserem Platzspeaker und Koordinator vor Ort Martin Hug.
Mit einem Bus fahren wir der Wetterlage entsprechend zum Startplatz Farnern Ost.
Letzte Vorbereitungen (Diskussionen?) werden noch getroffen und schon kommt dber
Funk das Okay von Martin. Die Starts verlaufen allesamt gut und die Windverhaltnisse
erlauben es sogar, dass wir in der Luft aufeinander gewartet werden kann. Die Transpa-
rente werden entrollt, alles klappt bestens und der Schriftzug EROFFNUNG SPORTAN-
LAGE 1996 ist dank der tibergrossen Schrift (vor allem das ,S") auf den Uibergrossen
Transparenten vom Boden her gut lesbar. Die gezeigten Flugfiguren aller beteiligter Pilo-
ten werden sehr sauber und mit grosser Routine ausgefiihrt! Speaker Martin Hug ver-
steht es ausgezeichnet, die dargebotene Show fachménnisch zu kommentieren. Als Ho-
hepunkt unserer Darbietung darf sicher der Flug mit dem Riesen-Fussball von K&bi be-
zeichnet werden. Der grosse Applaus ist sicher Lohn fur Kébis unermUdiiche (Tuftler-)
Arbeitl Ohne Zwischenfall kann die ganze ,Flugrevue” durchgefihrt und so unsere
Sportart von der besten Seite prasentiert werden. Dartber sind wir uns einig!

Mit dieser Vorstellung haben wir sicher eine gute Visitenkarte fur unseren Kiub und fars
Gleitschirmfliegen abgegeben. Allen Beteiligten danke ich ganz herzlich fur ihr En-
gagement und ihre Zusammenarbeit und gratuliere zum guten Gelingen dieses Anlas-
ses!

Prasident Hans Vogel

i
!

Nanbach

Das Fluggebiet im Entlebuch

Wir wiinschen allen Piloten
viel Spass, guten Aufwind
und unfallfreie Fllge.

Sportbahnen Marbachegg AG
Auto. Wetterbericht 035 6 36 37
Flugschule Marbach 077 52 18 35

Immer diverse Occasionen am Lager

Auto Abdcherli —=—=
6196 Marbach AW
035/6 30 oo AW

Verkauf und Reparaturen
samtlicher Automarken
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Die Rotenflue ist ein un-
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Startmdglichkeiten und dem N
schdnen Panorama ist es ein

reizvoller Flugberg. Bei

gilt es die Querung von

Rotenflue zum Gr. Mythen
mit mbglichst wenig HOhen-

verlust zu meistern.
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Anfahrt :+ Schwyz - Rickenbach

(Parkpldtze gibt es ausreichend bei der Talstation

der Rotenfluebahn.)

Startpldtze : (1) grosse Wiese rechts neben Bergstation
SW - Wind
(Achtung: Rotoren bei starkem Westwind)

‘<«> (2) kurze, steile Waldschneise oberhalb Restaurant
\/ NW - wWind
(ungeeignet bei schwachem Wind)

(3) kleiner Startplatz neben Sskilift

Bisenlage
zu Fuss in zehn Minuten von Bahn erreichbar

(nach Start Richtung Holzegg, dann links iiber
Waldkante nach Rickenbach fliegen

Landeplatz : Rickenbach, unterhalb der Perfidenstrasse, funf

Miputen von der Talstation entfernt
AT (Bitte die Info-Tafeln bei Tal- und Bergstation
beachten)

Hohendifferenz: ca. 900 m

Wo die Post

abgeht : Am Vormittag gibts Scaringmdglichkeiten an der

Slidseite der Rotenflue.

! Achtung, bei starkem Hohenverlust Transport-
seil beachtn!

an der Westkante der Rotenflue (am Nachmittag)

&(}\LW?’

zwischen Grosser und Kleiner Mythen ( bei Haus
auf der Waldkuppe)

EINE NEUE GENERATION EROBERT DIE SCHWEIZ! @‘dv%a <
WASSERBETTEN

et
DIE MEIST- W /
VERKAUFTEN

IN EUROPA
o Jeht
—

180x200 cm. 2-teilig.
FixFertig geliefert nur Fr. 3912.—.
5 Jahre Garantie. Alle Gréssen erhaltlich.
Geschaffen nach Schweizer Qualitatsnormen.
6170 Schupfheim

Telefon 041 484 14 40
Donnerstag bis 21.00 Uhr offen I "

Montag morgen geschlossen MOBE SPORT

V/ ok R . -aifc;gmn‘f fir gutes Wohnen E-




Steuerbare Notschirme

Wie ihr dem Titel entnehmen kénnt, geht es in meinem kurzen Bericht iiber
steuerbare Rettungssysteme. Oft stellt sich bei der Neuanschaffung eines
Rettungsgerétes die Frage, was eigentlich das beste,effektivste auf dem

Markt sei.

Unzshlige Anbieter werben um ihr Material. Oft sind alles nur sogenannte

Kopien, vor allem beim Doppelkappen Rundschirm. Diese sind aber bekanntlich
nich steuerbar.

Bei der Flugschule Engelberg habe ich ein paar zusdtzliche Infos ber steuerbare
Notschirme eingeholt.

Othmar Laferma war meine Kontaktperson und stellte sich meinen Fragen.
Eigentlich gibt es zwei Systeme, welche am meisten verbreitet sind.

Vom Gleitschirmhersteller NOVA aus Oesterreich wird der sogenannte ,Bimer”
angeboten. Das wohl bekannteste ist jedoch das ,,Cut Away". Bei diesen muss man
sich in einer Notsituation vom Hauptschirm trennen, was einen kurzen freien Fall
zur Folge hat. Beim Cut Away ist es so, dass beim Ausklinken, der wegfliegende
Gleitschirm die Reserve herauszieht. So kann die Oeffnungszeit sehr kurz ge-
halten werden. Der Vorteil von diesen Notschirmen ist, dass sie voll steuerbar
bleiben. Sie haben eine Gleitzahl von ca. 1:3. Bei allenVorteilen, die solche Systeme
haben, gibts auch deren Nachteile. Die wichtigsten zwei sind wohl diese:

Eine Notlage in geringer Héhe, oder wenn mehrere Gleitschirme in einem Aufwind-
schilauch die Thermik ausdrehen. Die Folgen kann sich jeder selber ausmalen.

Der Bimer wie auch das Cut Away kann man in vielen fiihrenden Flugschulen testen.
Bleibt nur zu hoffen, dass wir uns nie in solche Situationen begeben oder besser gesagt
kommen,wo wir unsere Notschirme gebrauchen miissen.

Ich wiinsche euch allen eine unfallfreie Zeit und HAPPY LANDING

RETO WICKI

Lésungen : Q@!ﬁ ﬂﬁsfﬁhﬁe Meteo o
1c; 2a; 3c; 4¢; 5b; 6a; 7b; 8b; 9d; 10a; 11d;

 12a; 13b; 14a; 15¢; 16¢; 17d; 18b; 19
Auswertung:
15219 P - sehrgut’
40-14 P . luckenhaft :

weniger 10 P lebensgefahrlich wenig

Happy Landing! =~ BV, September 96 i

Berichterstattung zu Handen des Sportchefs des GSK Amt Enlebuch:

Verantwortliche(r) Organisator(en)

Name: Wicki Reto
Datum: 16./17.M3rz 1996
Anlass: wWeekend in Adelboden

Startort: Tschentenegg Hohe: 2000 Wind:

Startrichtung:

Landeort: Adelboden

Teilnehmer:

Zihlmann Hansjdrg, Schmid Heinz, Wicki Reto, Zemp Kobi,

Schmid Leo, Emmenegger Josef, Theiler Peter, Vogel Hans,

Am Morgen des 16. Mdrz trafen wir uns um 07.00 Uhr beim Parkplatz des
Rest. Landbrilgg. Es erschienen 7 Mitglieder und nach einem Telephonat
erreichte uns{ganz verschlafen) noch Leo.

Es war ein wunderschéner Tag und in jedem spuckte schon der Thermikgeist
herum. In Adelboden angekommen besichtigten wir zuerst den LP,bevor wir
uns zur Talstation der Tschentenalp-Bahn begaben. Oben am Berg angekommen
génnten wir uns zundchst ein Kaffee, worliber sich Leo wieder am meisten
freute. Inzwischen war jeder giggerig auf den ersten Jump und kaum einer
war noch zu bremsen. Die Aussicht auf diesem Flugberg war ausserordentlich
schdn. Schon kurze Zeit nach dem Start konnten einige den Startplatz
liberhdhen. Beim zweiten Flug wurde sogar die 3000er Grenze von Hans
iberschritten. An diesem Tag war die Thermik midssig und etwas turbulent.
Auf meinem Vario wurde der Spitzenwert mit 7,8 m/s gespeichert.

Am spdten Nachmittag kehrten Peter und Hansjdrg nach Hause zurlick.

Am ndchsten Morgen erwartete uns eine ca. 10 cm Schneedecke und keine
Aussicht auf Besserung . So entschloss man sich nach einem ausgiebigen
Frihstlick nach Hause zu fahren.

RETO WICKI




Zwischenrangliste Klubmeisterschaft 1996

Berichterstattune zu Handen des Sportchefs des GSK Amt Enlebuch:

. 4 ‘ . Adelboden | Sportplatz Picknick Total
Verantwortliche(r) Organisator(en) Name / Vorname | 16./17.3 pG.S,pQS 14.7.96 o ren
. ‘ . Wicki Reto { 47 20 49 118 1.
Name: Stadelmann Markus mit Claudia Emmenegger Josef i 50 20 44 114 2.
Schmid Leo ! 44 20 47 111 3
Datum: 14.Juli 1996 Schmid Heinz ‘ 38 20 50 108 4.
Zemp Kébi : 41 20 41 102 5.
Anlass: Klubpicknick Theiler Peter 35 20 40 95 6.
Vogel Hans 29 20 44 93 7.
Startort: Hohe: Wind: Duss Walter 20 46 66 8.
Wermelinger Paul 20 45 85 9.
Startrichtune: Zihimann Benno 20 42 62 10.
Lotscher Heiri 20 39 59 11.
Landeort: ‘ﬁ'/e"rmelir?ger'Ludwig 20 38 58 12,
- Ab&cherli Heinz - 20 37 57 13.
Lustenberger Marlene 20 36 56 14,
Vogel Beni 20 35 55 15,
' Zihlmann Hansjorg 32 20 52 | 18
Teilnehmer: Studer Bruno 48 48 17‘
Teuffer Thomas, Stadelmann Markus,Studer Bruno,Vogel Beni,Ab.Heinz, Stadelmann Markus 20 20 40 Z 13
Lustenb. Marléne, Wermelinger Ludwig,LOtscher Heiri,Wermelinger L. Teuffer Thomas 34 34 18
Zihl.Benno,Duss Walter,Vogel H.,Theiler P.,Zemp K.,Schmid H.,/Leo; Bieri Rony 20 20 | 20
Hug Martin 20 200 20
Emmenegger Jos., Wicki Reto, Koch Beat : 20 20 20.

Unser Klubpicknick wurde dieses Jahr von unserem Passivmitglied

Markus Stadelmann organisiert. Bei prdchtigem Wetter versammelten

Ruf doch mal an!
Info-Band weiss Rat!!
Tel.-Nr. 484 29 05

sich schon am frilhen Morgen einige angefressene Flieger,um vom

Schimbrig ein Flug zu machen. Um die Mittagszeit fand sich der Rest

ein, um an der Entlen zu grillen.
Fiir den Nachmittag hatte sich Markus einige Spiele ausgedacht, die

zur Klubmeisterschaft z3hlten.Mit Boccia,baumsdgen,velofahren,

und einer Schitzfrage, konnte jeder sein Punktetotal aufbessern.

am spiten Nachmittag machten sich einige Mitglieder auf,um vom

Hausberg, der Farnern, ein Abendflug zu machen.
Sie setzten so den krdnenden Abschluss dieses wunderschdénen Tages.

Markus und Claudia mdchte ich an dieser Stelle ganz herzlich fir

ihr Engagement danken.

mit fliegerischem Gruss

RETO WICKI




Luftseilbahn

Séren berg-B rienzer Rothorn tizenNotizenNotizenNotizenNotizenNotizenNotiz
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Gipfelrestaurant Rothorn |
Das Aussichtswunder %
der Zentralschweiz i
e Einzigartige Rundsicht ber eine grandiose i

Bergwelt

» Eiger, Monch, Jungfrau - zum Greifen nah!

o Restaurant mit 100 Sitzplatzen

o Gepflegte Kiiche fiir gross und klein

» (Grosse Sonnenterrasse

Ein (Aus-) FLUG
(aufs) vom Brienzer Rothorn

Gepflegte Kiiche fur gross und klein

Luftseilbahn Sorenberg-Brienzer Rothorn AG, 6174 Sorenberg
Telefon 041 488 15 60 FAX 041 488 23 23




- Langlaufsport

Abdcher“ SpOrT - Tennis

Dorfmatte 52, 6196 Marbach, 03564164
- Mountainbikes

Wir fuhren alles fiir den Hobby- und Rennlaufer
Komplette Tennisausristung

Verkauf und Reparaturen von Mountainbikes
Vermietung von Mountainbikes

ug il
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Weitere Mitarbeit e r f}Rony Bieri, Hemz‘Schmtd
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L - Beni Vogel L
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SPORTGERATE-LEASING

Wirverleasen  Gleitschirme
Mountainbikes

Alle Marken. sowie jegliches Zubehor bei unis erhaltlich! Rechnen Sie
und dann werden Sie Ihr kunftiges Sportgerat leasen. Nach Ablauf der
Leasingfrist kénnen Sie Inr Sportgerat zum Restwert tUbernehmen.
Auslieferung und Einweisung erfolgt Uber impuls Sport Leasing.

NEU! = Wir verleasen auch Occasions-Sportgerate! Bei jedem GS-
Leasing Sicherheitstraining iber dem See inbegriffen.

NEU!  Pro Leasingvertrag tauschen wir ihr altes Sportgerat zum
Tagespreis ein!

NEU!  Leasinggerate werden zu Superpreisen auch verkautt!

Leasing-/ Leasing Leasing
Verkaufswert: 1 Jahr 2 Jahre

Rate pro Mt. Rastwert Rate pro Mt. Restwert

Fr. 500.-- Fr. 39.--  Fr. 80.-- Fr. 23.--  Fr. 40.-
Fr. 1000.-- Fr. 76.-  Fr.160.-- Fr. 45.--  Fr. 80.--
Fr. 2000.-- Fr.150.-- Fr.320.-- Fr. 8 Fr.160.--
Fr. 3000.-- Fr.225.--  Fr.480.-- Fr.130.--  Fr.240.--
Fr. 4000.-- Fr.299.--  Fr.640.-- Fr172.-- Fr.320.--
Fr. 5000.-- Fr.373.--  Fr.800.-- Fr.215.-- Fr.400.--

Veriangen Sie eine Offerte fur Ihr Sportgerat und Zubehor! Senden Sie
den Taion mit Ihren Angaben an IMPULS SPORT LEASING

IMPULS SPORT LEASING
Wasserfallstrasse 135, CH-6390 Engelberg
Tel. 041/944 144, neu ab 23.3.96 041 637 07 07

taglich ge6ffnet, auch Samstag/Sonntag




